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Resumo

Na cidade brasileira de Ouro Preto — MG, acessibilidade e mobilidade urbana em
conjunto arquitetdbnico histérico sdo um desafio entre a preservacdo e a
modernidade. Com paisagem geomorfolégica acidentada, cujo uso e ocupacdo do
solo se desenvolveram sem planejamento espacial, de logradouros estreitos e
desnivelados, o direito a cidade por meio da mobilidade é uma provocacéo. Este
presente artigo vai ao encontro a atividade turistica, e aos turistas que percorrem as
ruas da cidade a pé. Compreendendo a producdo do espago urbano, pela
mobilidade e acesso do passear ao caminhar, por meio da cartografia, do
sensoriamento remoto, como ferramentas de melhoria comunicacional entre a
cidade e o turista. Assim, criou-se roteiros turisticos de caminhada city tours, com
informacdes geograficas, cartograficas, historicas, de imagens e croquis, para um
caminhar mais confortavel pela cidade.

Palavras Chaves: Roteiro turistico, Patrimbénio Cultural, Caminhada, Turista,
Acesso.

Abstract

In the Brazilian city of Ouro Preto - MG, accessibility and urban mobility are a
challenge between preservation and modernity. With the rugged geomorphological
landscape, whose use and occupation of the soil has developed without spatial
planning, narrow and uneven roads, the right to the city through mobility is a
provocation. This article goes to the encounter of a tourist activity, and to the tourists
that travel as the city of the street on foot. Understanding the production of urban
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space, mobility and access to walking, through cartography, remote sensing, as the
characteristics of improved communication between the city and the tourist. However
touristic itineraries of walks around the city were created, with geographic,
cartographic, historical information, of images and sketches, for a more comfortable
walk through the city.

Key-words: City tour, Cultural heritage, Hiking, Tourist, Access.

1 — Contextualizacao da evolucao urbana e o turismo em Ouro Preto - MG

Mobilidade e acessibilidade urbana séo estudos concretos e discutidos na
atualidade. A diversidade locomotiva das pessoas se da de diversas formas, e neste
ambito de planejamento espacial, existem dualidades entre o0 acesso de transporte,
automoéveis!, o uso de combustiveis fésseis, saude?, natureza, estilo de vida,
seguranca, tecnologia, economia, politica e sustentabilidade, entre outros.

Este estudo norteia-se pelo plano da caminhabilidade do turismo em uma
cidade historica brasileira, abrangendo dados geogréficos, cartograficos e turisticos.
A cidade de Ouro Preto é conhecida por fazer parte da formacéo do Brasil a partir da
contextualizacdo histérica, social e cultural do Ciclo do Ouro®, como também,
atualmente, por ser um destino turistico consolidado a partir de sua arquitetura
barroca colonial, além de sua diversidade cultural e natural que atrai turistas
domeésticos e internacionais (MTUR, 2014a).

A evolucédo urbana da cidade passou por diversos processos ao longo do
tempo, tendo sua primeira ocupacao no século XVIII, com a descoberta do ouro na
regido, sendo mais tarde capital de Minas Gerais, até 18974 quando a capital
tornou-se Belo Horizonte. Em meados do século XX a produgéo mineral de aluminio
pela Alcan® e a fundacdo da UFOP, em 1969, trouxeram uma nova dinamica para a
cidade, com relacdo a sua ocupacao populacional em novos bairros em torno do
centro histérico.

A producéo do espaco urbano (LEFEBVRE, 1974) se deu em periodos com
maior e menor densidade demogréfica, quando o centro da cidade encontrava-se
saturado, principalmente a partir da segunda metade do século XX (Figura 1). As
pessoas que migravam para Ouro Preto, comecaram a ocupar as areas periféricas
em torno do nucleo, onde esta atividade se acentuou ao longo do tempo. Por se
tratar de um desenvolvimento sem planejamento urbano em torno de vales, as ruas
foram projetadas para atender uma populacdo menor e carente de veiculos
automotores.

1 Agora, gragas a sua crescente demanda de espaco, velocidade e tempo, o carro reformulou nossas paisagens e estilos de
vida em torno de suas préprias necessidades. E um instrumento de liberdade que nos escravizou (SPECK, 2017: 79).

2 Hoje, 0 peso excessivo mata mais americanos do que o cigarro (SPECK, 2017: 46).

3 Deve-se aquelas expedicGes anteriormente referidas as bandeiras paulistas que andavam devassando o interior da colonia a
cata de indios destinados ao cativeiro. L& por 1696 fazem as primeiras descobertas positivas de ouro no centro do que hoje
constitui o estado de Minas Gerais (onde atualmente se acha a cidade de Ouro Preto). Os achados depois se multiplicaram
sem interrupcdo até meados do séc. XVIIl, quando a mineragao do ouro atinge no Brasil sua maior area de expansao
geogréfica, e alcanga o mais alto nivel de produtividade (PRADO JUNIOR, 2008: 57).

4 A Republica, proclamada em 15 de novembro de 1889, manteve Ouro Preto a capital do Estado de Minas Gerais, até 12 de
novembro de 1897. Nesta data foi inaugurada a nova capital em Belo Horizonte, antigo arraial do Curral-del-Rei (BANDEIRA,
2015:27).

® Disponivel em: http://www.adityabirla.com. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.

¢ Disponivel em: http://www.ufop.br/historia-da-ufop. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.
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Figura 1: Pintura da paisagem de Ouro Preto em 1820 pelo naturalista Pohl (esquerda); e Fotografia

da mesma paisagem em 1985, autor desconhecido (direita).

Em 19807, a cidade torna-se Patrimonio Mundial da UNESCO (Unido das
Nacdes Unidas para Educacéo, Ciéncia e Cultura), e convive com a preservacao de
um sitio histérico e a modernidade trazida por novos parametros econdémicos
(mineragéo) e sociais (universidade e turismo).

Devido as suas peculiaridades, hoje a cidade é um destino turistico indutor®
no pais (BARBOSA, 2008; MTUR, 2014b), recebe visitantes cotidianamente, tendo
como expoente eventos culturais no decorrer do ano, para trabalhar a sazonalidade
da demanda turistica. Embora o turismo seja uma atividade que faz parte do
contexto do municipio, principalmente do distrito-sede. Observa-se que seu relevo
acidentado e suas construcdes urbanas de fruicdo e trafego planejadas para o
século XVIII, de alguma forma se contradiz com a cidade, ja que o espa¢o urbano
ainda possui caréncias de acessibilidade e mobilidade urbana. Em diversos
aspectos de locomocéo por caminhada, sendo ela de comunicagao, estrutura, de
transporte e demais. Salienta-se que a principal reclamacao do turista que visita a
cidade, esta relacionada a estes fatores mencionados acima, discriminada em
estacionamento, organizagdo do transito, informacéo, dentre outros®.

Neste ambito, por se tratar de um conjunto arquitetbnico amplo e bem
preservado, a cidade percorrida a pé € uma dificuldade para os moradores e para 0s
turistas. Visando entender melhor esta dinamica, primeiramente ressalta-se a
perspectiva de minimizar o impacto de acesso e transito do turista, sob Ouro Preto.

Assim, propdem-se roteiros turisticos a pé em seu centro histérico, com
informacgdes cartograficas (coordenadas geograficas, altitude, tempo estimado de
locomocgéo, qualidade do terreno, severidade do meio fisico, dentre outras).

Inicialmente realizou-se pesquisa bibliografica com guias turisticos impressos,
e em sites turisticos consolidados para eleger os principais atrativos e roteiros
turisticos. Em seguida entrevistou-se guias de turismo regionais ouro-pretanos, a
respeito das principais demandas de atrativos e roteiros. Antes de quantificar os
trajetos, realizaram-se trabalhos de campo city-tours?,considerando-se a norma da
NBR 15505-2 (ABNT, 2008) para classificacdo dos percursos.

Os principais percursos (linhas), e atrativos ao longo dos mesmos (pontos),
foram selecionados e geo-referenciados por uso de instrumentos de coleta de dados
em campo (GPS e ficha de descricédo) e tratados no software Google Earth Pro e
descritos no softwares Microsoft Office Word e tabulado no software Microsoft Office

7 Em 1980 a cidade foi declarada Patriménio Cultural da Humanidade (BOHRER, 2011:39).

9 Pesquisa perfil do visitante do primeiro semestre de 2016. Secretaria de Turismo, Indistria e Comércio de Ouro Preto.
10 E denominado city tour o passeio de reconhecimento efetuado em uma cidade. Sdo chamados também de visita a cidade ou
sightseeing, porém, no Brasil a nomenclatura mais comum € o city tour (TAVARES, 2002: 36).
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Excel. Com os perfis de cada roteiro turistico descrito e mensurado, elencou-se
quatro roteiros turisticos para se conhecer a cidade. A partir desta logica se propds
perfis topograficos com as variaveis de altitude, tempo estimado para percorrer o
trajeto, distancia entre os atrativos e informacdes turisticas do roteiro.

Por fim elaborou-se uma cartilha para comunicar-se melhor com o turista.
Segundo Speck (2017: 40) “a comunicacéo direta, presencial, certamente é possivel
em qualquer ambiente. Mas é mais facil em uma cidade caminhavel”, pois no
sentindo de dar uma maior percepcdo sobre suas caracteristicas e seu
entendimento com relacdo a sua mobilidade a pé, no qual o visitante tera acesso a
informacdes, seguindo a caracteristica de uma norma adaptada a uma realidade
condizente ao espaco urbano de Ouro Preto, com relacdo a: arruamento, calgadas,
distancias, tempo de deslocamento, dentre outros.

2 — A oferta e demanda turistica sob a cartografia

O trabalho justifica-se por uma estrutura turistica ampla, segmentada em
infraestrutura turistica urbana, servicos turisticos, e uma variedade de equipamentos
de hospedagem, alimentacdo e lazer. Além de ser um museu a céu aberto
(VILLASCHI, 2013; ARCIPRESTE et al., 2015) por sua arquitetura colonial do século
XVIII e XIX, seu centro histérico possui uma enormidade de atrativos turisticos com
edificagcOes seculares imponentes.

A SETIC-OP (Secretaria de Turismo, Industria e Comércio de Ouro Preto) por
meio do seu Setor de Pesquisa Turistica (SEPETUR), realiza estudos do perfil
turistico que visita a cidade. De acordo com o levantamento de 2016, 34% das
reclamacdes da demanda turistica estdo pautadas na mobilidade e acessibilidade
urbana. Para Oliveira (2003, p: 38) “o problema fundamental que o planejamento
enfrenta em cidades histéricas é a tenséo entre a necessidade de conservar a malha
fisica da cidade (seu centro!! e sua paisagem?!?), e a demanda das atividades que
ocorrem nesses espacgos ou as que, para ele, sao atraidas”.

Assim, a cidade convive com a dicotomia entre e preservacdo e 0
desenvolvimento. A mobilidade por transportes automotores e a pé, como mostra a
Figura 2: a evolucdo da paisagem urbana do Largo de Coimbra.

11 O centro é a Gnica parte da cidade que pertence a todos. Ndo importa onde vocé more; o centro também é seu. Investir no
centro da cidade é a Unica forma, baseada em um local, de beneficiar todos os cidaddos de uma s6 vez. (SPECK, 2017: p.
226).

12 Num primeiro nivel de abordagem, pode-se-ia dizer que as paisagens tém sempre o carater de herangas de processos e
atuacgdo antiga, remodelados e modificados por processos de atuagao recente. (AB’'SABER, 2003: p. 9).



Figura 2: Largo de Coimbra, logradouro de Ouro Preto/MG em 1940 (esquerda); e em 2016 (direita) e suas funcionalidades:
mercado e pousio de carrogas, e feira de pedra-sab&o respectivamente. Fonte: Arquivo Publico Municipal de Ouro Preto®®
(esquerda) e dados dos autores (direita).

De acordo com o Ultimo Censo do IBGE, em 20104, 23,9% da populagdo
brasileira, declara-se possuir algum tipo de deficiéncia, ou seja, revelam possuir uma
dificuldade auditiva, motora, intelectual ou mental. Este aspecto voltado para o
turismo remete a um perfil consumidor que se desloca e conhece novos lugares, por
exemplo, uma gestante que possui uma dificuldade de locomocéo temporaria deve
ser orientada a quais locais devem-se ir a pé.

Portanto, para tracar a rota e coletar informacdes como absorver a altimetria,
distancia, de uma maneira mais precisa e eficaz é possivel? A ferramenta de
geoprocessamento utilizada possibilitou isto, gerando gréficos pela propria
plataforma que caracteriza o trajeto com seus aclives e declives. No entanto o
programa trabalha com uma margem de erro de £ 21 metros em distancia e = 16
metros de altimetria, ja que sua base de dados altimétricos provém de imagens da
missdo SRTM (Shuttle Radar Topography Mission), do ano de 2000 (Figura 3).

13 Largo de Coimbra no ano de 1940. Disponivel em: http://arquivopublicoop.blogspot.com/2014/03/abastecimento-de-generos-
em-ouro-preto.html. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.

14 Disponivel em: http://www.pessoacomdeficiencia.gov.br/app/sites/default/files/publicacoes/cartilha-censo-2010-pessoas-com-
deficienciareduzido.pdf. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.
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Figura 3: Imagem de satélite do Google Earth Pro de parte do Centro Histérico de Ouro Preto/MG sobreposta com pontos
(atrativos turjisiticos dos roteiros) coletados em campo com GPS Garmin GPSMap 78s).

Os dados topogréaficos ndo foram gerados em malha quadriculada, por
imagens do tipo SRTM?®, devido a erro de precisdo do software. Os gréaficos
apresentaram algumas falhas, como variacdo dos dados. Acredita-se que devido a
cada roteiro possuir sua distancia especifica, logo os dados variam a cada trajeto,
com valores distantes uns dos outros. Com isto, utilizou-se em trabalho de campo
um GPS, - — cujo erro de precisédo € de = 3,5 metros —, afim de colher os dados de
distancia, tempo e altimetria. Contudo, mesmo com a variacado do erro de precisédo
da ferramenta, os dados ja apresentaram melhoria satisfatéria.

2.1 — Proposta de roteirizacdo de parte do centro histérico de Ouro Preto/MG

O principal fator motivacional do turista que visita Ouro Preto é seu patrimonio
historico, a partir deste contexto, no século XX, Michel Parent a servico da UNESCO,
na década de 1970 observa-se:

Em suma, o fato é que em nenhum outro lugar além de Ouro Preto, 0
Brasil oferece um conjunto tdo completo de edificios religiosos. As
condicdes desses imdveis evidenciam, além disso, mais do que em
outros lugares, por um lado os interessantes trabalhos efetuados
pelo “Patrimdnio”, e por outro, o que ainda resta a fazer (LEAL, 2008:
127).

Devido a seu conjunto arquitetdnico consolidado como patriménio mundial em
1980, faz com que o cenario turistico seja reproduzido em fronteiras maiores,
tornando-se um destino materializado turisticamente. Entretanto, o turista
permanece pouco tempo na cidade — de acordo com a SETIC-OP (2015), o turista
permanece na cidade em média de 2,7 6 dias — e ndo consegue perceber a cidade

15 Disponivel em: http://www.geotecnologias.wordpress.com/2013/08/06/dados-srtm-banda-x-com-30-m-de-resolucao-espacial-
disponiveis-para-o-brasil/. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.
16 Secretaria Municipal de Turismo, Industria e Comércio de Ouro Preto. Perfil do visitante no primeiro semestre de 2016.
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em sua totalidade além do distrito-sede, onde se localizam seus principais pontos
turisticos.

Nesta perspectiva € dificil mensurar sua apreciagédo e entendimento diante do
cendario espacial e paisagistico local. Dependente de motivacdo é preciso mais
tempo para sentir e visualizar a cidade. Em contrapartida, esta pesquisa de
mobilidade e acessibilidade urbana turistica, propde segmentar os roteiros turisticos,
ja que grande parte dos turistas ndo permanece na cidade por mais de um fim de
semana. Os roteiros turisticos autoguiados no centro histdrico, propostos,
consideram que o turista € capaz de dimensionar melhor os atrativos turisticos,
através de informacdo e acesso, de forma sensorial, optando pelo meio de

transporte a pé.

Roteiros turisticos s&o itinerarios de visitagdo organizados. E um
termo genérico utilizado para apresentacdo de itinerarios e
programacbes efetuados com a finalidade de turismo. Roteiros
existem em qualquer parte onde esteja sendo praticado o turismo,
seja em pequenas localidades ou em grandes cidades. Podem
ocorrer também em diferentes ambientacdes, como em areas
urbanas ou rurais, regionais, nacionais, internacionais ou entre elas
(TAVARES, 2002: 14).

Dentro da logica de roteirizacdo de um espaco urbano que possui uma
enormidade de atrativos turisticos, em varias perspectivas, € preciso salientar os
principais pontos que devem ser visitados, o que podemos denominar de city-tours:

Para facilitar o desenvolvimento da atividade turistica nas cidades,
grande parte delas oferece roteiros por sua area. Estes sdo mais
conhecidos como city tours e contribuem para explicitar os principais
atrativos existentes e facilitar a localizacdo dos turistas no espaco
urbano (TAVARES, 2002: 22).

Porém, por se tratar de uma paisagem de arquitetura historica ampla, é
possivel observar outros parametros além dos habituais retratados principalmente
por agéncias de viagens, veiculos de comunicagao, redes sociais, e outros canais
de distribuicéo.

No processo de regionalizacdo do turismo brasileiro, de acordo com o Plano
Nacional de Turismo 2007/2010 — chamado de “Plano Nacional de Turismo uma
viagem de inclusdo” —, planejou-se inserir mais pessoas no contexto do
deslocamento e do turismo, principalmente quando se fala de pessoas portadoras de
necessidades especiais. Por se tratar de uma cidade formada ha 300 anos, com
relevo concavo e convexo, a cidade precisa pensar mais nesta inclusdo para seus
visitantes e primeiramente para seus moradores.

As cidades devem possibilitar a acessibilidade aos seus espacos, de
forma ampla, para todas as pessoas. Para isso, devem ser
favorecidos o acesso fisico, a mobilidade e o contato entre elas.
Mobilidade urbana e acessibilidade s&o conceitos que estdo
vinculados, uma vez que a mobilidade na cidade permite o
deslocamento e a circulacdo, ja a acessibilidade possibilita o pleno
alcance dos espacos publicos e privados nas cidades, seja a pé, por
meio de veiculo, ou qualquer outra forma de transporte (RIBEIRO,
2014:13)



Para Pires (2017: 8)

O turista, em sua fuga do cotidiano e busca pela fruicdo, deve ser
orientado por uma narrativa que possibilite dar sentido e significado a
cultura material e aos costumes de diferentes épocas. Para alcancar
esse objetivo, é necessario que a atividade turistica tenha na sua
esséncia a informacdo interpretativa e a historicidade das
interpretacées. E importante que a busca pela fruicdo seja geradora
de guestionamentos, de interrogacdes e de reflexdes.

O distrito-sede de Ouro Preto ainda ndo possui seu ambiente espacial
consolidado quando se observa o acesso e a mobilidade urbana (SILVA, 2012).
Apesar de seus aspectos geomorfolégicos caracteres de uma formacdo mineradora
em varias passagens historicas, sem planejamento. E preciso minimizar e dinamizar
0 processo de locomocgao por suas ruas. A pesquisa visualiza esta inquietude por
meio de transito a pé, feito pelo turista, com o auxilio de ferramentas de localizacéo.

A cartografia fornece dados geograficos que podem informar e orientar o
forasteiro que transita por este espaco geografico, com ideia de orientacdo
geografica, a partir varios contextos, como guerras, conquistas de territérios,
informacao, localizagéo, dentre outros.

2.3 — Processo Metodoldgico, Turismo e Cartografia

Conceitos afins como geoprocessamento, sistema de informacdes
geograficas (SIG) e sensoriamento remoto podem ser explicados, segundo Fisher e
Lindenberg (1989):

ESPAGO TURISTICO GEOGRAFICO

ENSORIAMENTD
REMOTO CAHTOGHﬁFlﬂ
-

Sr}!g

INFORMAGARO
GEOGRAFICA

NFRAESTRUTURA DE

TECNOLOGIA DE INFORMAC&O GEOGRAFICA
VOLTADA PARA COMUNICACAD ENTRE A
OFERTA E A DEMANDA TURISTICA

OFERTA TURISTICA

Figura 4: Tecnologia de informacdes geogréfica voltadas para consumo do destino turistico. Fonte:
modificado de Fisher e Lindenberg (1989).

Seu desenvolvimento ganhou maior escopo apdés a 22 Grande Guerra
Mundial, com a difusdo de tecnologias militares para fins civis, e a partir da década
de 1960, com os satélites monitorando o sistema terrestre e melhorando a acuidade
visual de processos ambientais.

Para Santos e Fechine (2017) a cartografia escolar é essencial para o ensino
de Geografia, com a utilizacdo de tecnologias assistivas individuais. Ortiz e Teles
(2015) a exemplo do uso de GPS, em passeios turisticos autoguiados em cidades
de grande adensamento urbano, como Hong Kong, Melborne e Sidney, para melhor
entendimento do deslocamento dos turistas em becos e ruas.

Costa e Oliveira (2010) caracteriza o uso de monitores cardiacos para
acompanhamento de modalidades esportivas de alto rendimento como mountain
bike, modalidade cross country. Ou mesmo Mariano (2011), discute o
acompanhamento do atleta em corridas de aventura, no qual o técnico, a equipe
pode analisar o esportista de acordo com o0 seu condicionamento fisico, durante a
prova. Fornecimento de guias turisticos virtuais em museus (KARIOTIS et al., 2007),
Pokemon Go (DE CARLI et al., 2016) e outros.
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Timbd (2015) estabelece formas de levantamento por meio de GPS, tais
como: segmento espacial, segmento de controle e segmento de usuario. Para
Figueiredo (2005) a utilizagdo dos GPS se tornou popular devido ao acesso civil a
tecnologias militares, o que viabiliza um incremento do conhecimento cartografico.
Cabe, entretanto, ao Cartografo, Gedgrafo e demais pesquisadores especializados
na area, atentar para caracteristicas, fatores e processos basicos, para que nao haja
erro informacional. O que, no caso do turismo pode resultar em impactos negativos,
tais como: perda no destino, queda e dano fisico, inaptiddo ao segmento por
mudanca climatica brusca, ou mesmo de sua esséncia, pelo chamado “turismo
virtual” (GHISI e MACEDO, 2006).

Com as entrevista com os guias de turismo, e observado in-loco as ruas, a
partir dos principais atrativos que compde a arquitetura colonial barroca, com
ferramentas cartograficas e tecnologias. Foi possivel mensurar fragmentos
altimetricos, distancia, tempo, severidade dos percursos de quatro rotas, partindo-se
da Praca Tiradentes!’, passando por parte dos principais pontos turisticos
selecionados do centro historico. Os dois dados encontrados, do GPS e do Google
Earth Pro, possibilitaram a comparacdo do campo com o laboratério. Haja vista que
existem poucas tipologias de projecdo de dados de caminhada com manuais
referenciais, os dados foram imageados validando-se com a norma da ABNT (2008),
que calcula o IE (indice de esforco fisico) que é dado através do tempo médio de
cartilhas informativas.

No célculo de tempo, a velocidade média € fornecida pela norma, no qual foi
usada a referente “piso dificil”’, ja que a estrutura urbana da realidade do espaco
ouro-pretano € Unico em sua totalidade de centro histérico. Foi preciso adequar a
estrutura da cartilha de caminhada, posto que o manual € formatado para o
segmento de turismo de aventura, em areas naturais.

Em contrapartida, tem-se uma estrutura urbana povoada, e parte de um perfil
de demanda turistica mais voltada para o turismo de patriménio, histérico-cultural.
Nota-se um tempo médio para cada rota feita por caminhada, desconsiderando
tempo de parada, e o perfil de turista (p. ex. portador de deficiéncia ou necessidades
especiais).

Foram estipulados, em numeros no tempo final sugestdo de 10 minutos para
cada parada, e 30 minutos para visitagao, no qual soma-se esses minutos de parada
ou visitacdo ao tempo medio. Logo, se tem o tempo estimado, ou seja, em cada rota
gasta-se aproximadamente um periodo de tempo entre o “Tempo médio” e o “Tempo
estimado” na formula:

(Tml + Tel) (Tm2 + Te2) (Tmn + TenZ)
P=————+Tol 4 ————+ T2 + —————+Tvn

Sendo que: Tr = Tempo de deslocamento do roteiro; Tm1l = Tempo médio de deslocamento até o
atrativo 1; Tel = Tempo esperado de deslocamento até o atrativo 1; Tvl = Tempo de visitagdo no
atrativo 1; e assim sucessivamente.

Salienta-se que o trajeto feito pela cartilha da ABNT ndo possui paradas, isto
e plausivel, uma vez que cada visitante tem um fator motivacional, como também
cada qual possui sua condicao fisica. Devido a irregularidades de aclives e declives
entre as ruas, e nas mesmas, foi necessario medir topos e vales de arruamentos,
pois as mesmas nao tem uma similaridade concreta.

17 Principal praga da cidade, possui uma variedade de atrativos turisticos, equipamento e servigos turisticos, espago para
evento, convivéncia, etc.
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E notorio que o conjunto arquiteténico do distrito sede é extenso, conhecido
também como Caminho Tronco (VASCONCELLOS, 1956). Portanto, nos quatro
roteiros, tenta-se elucidar de uma melhor forma os espacos da cidade, tanto para
vertente da Basilica de Nossa Senhora do Pilar e arredores, como também pelo lado
da Igreja de Nossa Senhora da Conceig¢édo, no bairro Anténio Dias. Frisa-se que
outras além do comum foram inclusas, visando trajeto com maior e menor distancia.
Lembra-se que em nenhum roteiro foi pensado para pernoite durante o trajeto.

Devido ao acidentado relevo das vielas, pracas e ruas, existe uma dificuldade
de locomocdo no espaco urbano, seja ela pela falta de equipamentos e estrutura,
seja pelo passeio ndo padronizado em piso, tamanho e largura, ou pela disputa dos
meios de transporte, 6nibus, motocicletas, bicicletas!®, carros'® e pedestres. Nesta
l6gica, foi elaborada city-tours em torno da Praca Tiradentes, posto que no seu
entorno, existe uma quantidade e diversidade de locais a serem visitados, como
museus, mirantes, igrejas, casas culturais, galerias, teatro, além de servicos centro
de atendimento ao turista, e aparelhamentos de alimentacdo, hospedagem,
agéncias, operadores, dentre outras. Lembra-se que estes Ultimos ndo sao
mensurados na pesquisa.

Os roteiros mais centrais, pensados para atender uma demanda que possui
uma caréncia de acesso e mobilidade, ja que existem atrativos que estdo mais
distantes e com menor e maior altimetria da Praca Tiradentes, a exemplo, a Capela
do Padre Faria.

Considera-se ainda voltado para um segmento de mercado, no sentido
tematico do turismo, por meio de um passeio mais leve, que poderia ser feito apenas
em uma tarde, “Ouro Preto em uma tarde, ou em uma manha”, outra nomenclatura
que poderia ser usada seria um turismo pedagogico para alunos, na inclusdo dos
atrativos do Museu de Ciéncia e Técnica da Escola de Minas UFOP, ou mesmo pelo
Museu da Escola de Farmécia. Além, de edificacdes culturais, artisticas, histéricas e
religiosas, que por si s6 agucam e despertam o interesse intelectual e emocional de
cada individuo a visita.

3 - RESULTADOS E DISCUSSOES

Primeiramente, um fato observado é que na cidade de Ouro Preto existe um
mapa turistico distribuido gratuitamente pelo poder publico. Embora seja um material
de localizagéo, acesso, mobilidade, informacéo ao espaco urbano, salienta-se que o
cartograma deixa de abordar alguns elementos cartograficos como drenagens e
escala espacial.

Apesar da area territorial?® consideravel do municipio, de 1.245 km2, com
doze?! distritos, mas, o presente estudo aborda somente o centro histérico do distrito
sede. Nao obstante, as localidades em torno possuem ainda uma rigueza cultural de
saberes e fazeres, festas tradicionais, edificacdes seculares, arquiteturas religiosas
imponentes, e uma diversidade de atrativos naturais, fazendo parte da dinamica da
construcdo histérica, a atividade turistica se desenvolveu inicialmente e mais
proeminentemente em seu distrito mais importante, a sede.

Observa-se que o fomento destas localidades com relacéo a regionalizacao
do turismo, visando o desenvolvimento social destas comunidades, passa-se ao
largo do planejamento das politicas publicas descentralizadoras de fomento, e

18 Shorto observa no The New York Times, pedalar significa o que o holandés como pdo mais fresco. (SPECK, 2017: 173).

1% A outra grande ameaca aos pedestres, além de carros que invadem a calcada, sdo carros que a invadem para o
desembarque de passageiros, descarregamentos de mercadorias e drive-thrus. (SPECK, 2017: 166).

20 Disponivel em: http://www.ouropreto.mg.gov.br/informacoes-gerais. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.

2 Disponivel em: http://www.ouropreto.mg.gov.br/lista-distritos. Consultado em: 09/07/2018 as 10:30.
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desenvolvimento do turismo no contexto de acesso e mobilidade. Isto € notorio, a
partir de uma ferramenta de localizacdo e acesso. Este fato é visto em uma cartilha
turistica distribuida pela entidade publica, que ndo aborda os distritos que possuem
possibilidades diversas de se desenvolverem pelo turismo.?2.

Devido a quantidade de atrativos turisticos que o municipio possui??, ndo se
tem no mapa a discriminacdo e representacdo de atrativos importantes, como
pontes, chafarizes, passos, mirantes, oratorios, e outros.

A despeito dos inumeros e por vezes coincidentes roteiros turisticos no centro
historico, em primazia, contribuem agregando material promocional informacional,
guanto aos atrativos e roteiros que os interligam. Permitindo a escolha do auto
guiamento e somando ao guiamento. Haja vista, que normas de classificagcdo de
percursos de caminhada compreendem uma bibliografia pouco desenvolvida no
Brasil, as normas da ABNT sdo um marco teo6rico a ser validado em diferentes
espacos: naturais, rurais e urbanos.

Nota-se que 0s materiais de pesquisa que trabalham esta perspectiva que
formam percursos de caminhada sdo voltados para a area de turismo de aventura.
Como por exemplo, (SILVA e BECKER, 2011), a pratica de caminhadas de
aventura, em um contexto pedagdgico de leitura da paisagem, e do espaco
geografico e turistico, de educacdo ambiental, feitas na préatica durante o trajeto, que
em alguns casos séo criados por associacfes que praticam esportes, dentro de
unidades de conservacao.

Costa (2012) nos lembra que o percurso deve ser feito em um tempo menor
do que quatro horas de um mesmo dia, chama-se a modalidade hiking. Durante o
passeio, 0 visitante pode ter o acompanhamento de geotecnologias, para casos de
acidentes, e acasos.

A seguranca, e zoneamento de unidades de conservacao para a preservacao
das mesmas, utilizados em diversos paises para uso sustentavel. E mediada pela
demarcacao de trilhas, na tentativa de minimizar a degradacao, erosao, pelo acesso
antropico na préatica em modalidades de single track nas andadas. A comunicacao
interpretativa de sinalizacdo em principais atrativos de caminhada, ajudam na
localizagéo e na compreenséo do local e seu em torno. SILVA, 2016;

O trabalho de (RANGEL, 2017), analisa a horma NBR 15505-2 em trilha em
unidade de conservacao, no ambito do ecoturismo, e 0 impacto erosivo antrépico no
acesso. Salienta-se que é preciso de manutencdo da trilha, como também
monitoramento da mesma. A classificacdo da trilha perpassa principalmente por
niveis altimetricos, com aclives e declives, sinalizacdo, e curso de agua na principal
trilha do Parque Estadual do Cunhambebe (RJ).

A caminhada continua com pernoite ndo equivale a um city-tour urbano. O
gue coube a pesquisa adaptar-se as normas da Associagdo a um contexto citadino.
De uma cidade historica, jA que algumas classificacfes de percursos, orientacdo e
tipo de terreno, ndo se enquadram na realidade vivida pelo espaco urbano de Ouro
Preto.

Portanto, a norma da ABNT de caminhada ndo é ampla no sentido de
abrangéncia do turismo no todo, posto que segmenta-se para a caminhada de areas
naturais, como parques, reservas, serras, montanhas, cachoeiras e demais. Foi
preciso equiparar e adequar o manual da ABNT a realidade condizente com o
espaco urbano da cidade e a atividade turistica.

Entretanto, o manual de caminhada elucida algumas normas de procedéncia
com relacdo ao guiamento de grupos, como, por exemplo, a cada 10 pessoas é

22 Embora haja uma cartilha especifica dos distritos, distribuida pelo poder publico municipal no Centro de Atendimento ao
Turista, no entanto sem elementos cartograficos.
28 377 atrativos culturais, 75 atrativos naturais. Dados do Inventario municipal de oferta turistico no ano de 2014.



12

preciso ter-se um monitor de caminhada. Nota-se que observando os city-tour pela
cidade, estes ndo sao feitos desta forma, principalmente quando caminha-se com
escolas no segmento de turismo pedagdgico, no qual encontra-se criangas e
adolescentes de diversas idades se movimentando pelos atrativos.

Neste aspecto Perinotto (2008: 101) observa que

O turismo pedagogico é uma ferramenta de educagdo ambiental que, na
pratica, demonstra a teoria das salas de aula. Pode ser vivenciado junto a
natureza e ao campo, onde os alunos entram em contato com a
comunidade local, sentem as dificuldades do cotidiano da localidade e
adquirem novos conhecimentos e informacBes sobre o espaco rural,
interagindo com os atrativos / recursos turisticos visitados.

Dificuldades como o calgcamento € desnivelado nas ruas e calcadas do centro
histérico do distrito-sede, cujo trafego constante de veiculos pesados e leves,
contribuem para a capacidade de carga das vias, impactando o patrimonio histérico
preservado.

Os mesmos também sao retirados a partir da demanda de grandes eventos,
principalmente na Praca Tiradentes (Figura 5), e entorno, nos quais estruturas sao
montadas para ser palcos de acontecimentos durantes todo o ano.

De acordo com Cougo (2006) outra degradacdo da paisagem, sao as
construcdes urbanas periféricas, em tordo do nucleo histérico, que causa impactos
negativos na paisagem, pois o singular procurado pelos turistas, torna-se uma visao
paisagistica comum aos centros urbanos, descaracterizado a paisagem artistica de
cenario turistico e cultural para os autoctones.

A pesquisa de Silva (2011) chama atencao para o incéndio no casario (Hotel
Pildo) da Praca Tiradentes, no ano de 2003. A reconstru¢cdo do prédio é uma
tentativa de manter a paisagem intacta do espaco urbano, na medida do mesmo
local, uma edificacdo parecida pelo menos na fachada. No pressuposto ainda, de
sustentar a harmonia turistica de cenario com um elo cultural, pertencente aos
préprios moradores da cidade.

Figura 5: Praga Tiradentes, palco de eventos como: 21 de abril de 2017 e Carnaval 2018. Fontes: Victor Godoy.

Arruamentos e calgadas n&do tem um parametro de medida e de nivelamento,
contendo (Figura 6): buracos, rachaduras, tapumes para construcdo e reformas —
obstruindo a passagem do pedestre —, tampas de telefonia, energia, entre outros,
que fazem com que a superficie se torne insegura. Além de placas de sinalizacdo de
transito em péssimo estado de conservagdo e placas de interpretativas de turismo
degradadas que desorientam o caminhante. Com relacdo aos equipamentos de
apoio, existe corrimao apenas na Rua Randolfo Bretas (Rua da Escadinha).
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Figura 6: Fotografia de parte do Roteiro 2,demonstrando aclive e piso irregular (esquerda)e fotorafia de parte do Roteiro 1,
no Bairro Antdnio Dias, demonstrando declive e piso irregular (direita). Foto: Dados dos autores (2017).

Assim, com a elaboracédo de roteiros turisticos, visa-se conhecer melhor a
cidade, pois o trajeto caminhando pelo distrito sede, j& € um turismo contemplativo
devido ao conjunto arquitetbnico barroco. Apesar de possuir inGmeros atrativos, 0s
caminhos realizados a pé pelos turistas, podem ser contextualizados com uma
dindmica mais completa do entendimento da cidade. Por exemplo, a partir de um
ponto especifico como mirantes, pode-se contemplar a paisagem juntamente com
uma explanacao explicativa historica. E por fim, ter uma orientacdo de localizagcéo
diante da cidade, trazendo para o visitante 0 senso de percepcao e sentido durante
o roteiro.

Portanto, a caminhada pelas ruas traz uma percepcéo diferente do trajeto,
que nao seria compreendido por outro meio de locomocdo. Até porque existem
diversos detalhes que seréo observados durante o passeio, que nao seriam notados
em veiculos de passeio ou de transporte coletivo convencional.

No primeiro e segundo trajetos (Quadro 1), os roteiros sdo mais faceis de
serem percorrido por caminhada, posto que sdo realizados em torno da Praca
Tiradentes, com um relevo mais linear, de tempo e distancia mais curto, apesar da
grande quantidade de atrativos. A diferenca entre estes, esta na escolha de quais
locais a serem visitados, destinados aos turistas que irdo ficar na cidade por menos
de um dia.

O terceiro roteiro, foi demandado sentido ao ponto final na Capela do Padre
Faria, passando pelos bairros Anténio Dias e Alto da Cruz. Durante os trajetos foram
mesclados a tipologia de atrativos da cidade, no qual existe a possibilidade do
caminhante ndo percorre-lo todo, ja que este possui maior grau de dificuldade,
carecido os aclives e declives. Por ser um roteiro mais extenso, pode ser mensurado
ainda mais completo, pela variedade de atrativos ao longo do passeio, com antigas
minas de ouro, pontes e chafarizes.

O guarto roteiro, sentido ao atrativo Trem da Vale, apresenta-se a cidade a
partir do olhar sobre o arraial de Ouro Preto. Nota-se a diversidade de atrativos,
passando pelas principais ruas da cidade, pelos bairros Centro, Roséario e Pilar.
Dentro deste, € possivel observar a Rua Conde Bobadela (Rua Direita), que além da
arquitetura e museu, possui equipamentos de servicos de alimentacdo e
hospedagem. Na Rua Sao José, mostra-se museu, chafariz, cinema, ponte, rio.
Centro de Artes e Convencgdes da UFOP. Primeiramente, antes de ser um atrativo
turistico por meio de um centro cultural que produz eventos e recebe exposicdes, a
estacdo de trem, € um transporte entre as cidades de Ouro Preto e Mariana.
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Quadro 1 — Roteiros de city-tour no centro histérico de Ouro Preto/MG

Tempo de duracao

Roteiro Origem-Destino  Distancia Altimetria Grau de (min)
(m) (m) dificuldade

1 Praca
Tiradentes-A 758m 1.154m 1 27 min

2 Praca
Tiradentes-B 881m 1.154m 1 37 min

3 Praca
Tiradentes-C 1.486m 1.155m 3 70 min

4 Praca
Tiradentes-D 1.795m 1.145m 2 60 min

Fonte: Elaborado pelos autores (2017).

Grau de dificuldade 1 - Nivel facil voltado para todos os publicos, de pouca distancia e variancia altimetrica baixa.

Grau de dificuldade 2 - Nivel intermediario para todos os publicos, distancia mediana e variancia altimetrica baixa.

Grau de dificuldade 3 — Nivel intermediario para todos os publicos, distancia mediana e variancia altimetrica alta.

Obs. Lembra-se que o tempo de duragdo é sem paradas, visto que cada turista possui a sua personalidade fisica e mental.

Visando atender a diversidade de segmentos turisticos, 0s roteiros menores
sao realizados em torno da Praca Tiradentes, (Roteiro 1 — anexo — e 2) um trajeto
com menor distancia, de pouco altimetria. Este segmento de roteiro € formatado na
ideia de atender uma demanda de turistas que ndo podem permanecer muito tempo
na cidade, muitas vezes excursionistas. Como ainda € voltado para pessoas que
possuem dificuldades de locomocgédo (gestantes, criancas, idosos, portadores de
necessidades especiais temporarias), pois os aclives e declives sdo discrepantes,
mas de pouca distancia.

5 - CONSIDERACOES FINAIS

O distrito sede de Ouro Preto possui uma estrutura variavel de atrativos
turisticos, além de possuir uma gama de meio de alimentacdo, hospedagem e
servicos de turismo e estrutura. Porém, o desafio da cidade € absorver toda
conjuntura e dimensionar propositos de ordenamento e planejamento a longo prazo
do espaco urbano, fazendo discussfes densas, dindmicas, e estratégicas para um
melhor ambiente urbano.

Com relac@o apenas a atividade turistica, mostra-se que o excursionista nao
consegue vivenciar a cidade no todo, ficando ao largo das possibilidades de
conhecimentos que podem ser proporcionados, ja que grande parte dos atrativos ja
s&o conhecidos e fragmentados por especulacées. E notério que nos Ultimos anos
foram pontuados loteamentos, alargamento de ruas, discussdes de politicas publicas
em conselhos deliberativos e consultivos, dentre outros. Entretanto, é preciso
discutir mais o assunto, principalmente quando se fala em desenvolvimento
sustentavel e turismo em uma mesma localidade, o turismo ainda emprega muitas
pessoas em sua cadeia.

Observa-se também, que a norma NBR 15505-2 foi formada para atender um
turismo de natureza, no qual dentro da pesquisa, seu uso € notério no ambito de
qualificar as trilhas em atrativos naturais, principalmente em unidades de
conservacdo. Nossa ideia foi transpor esta figuracdo, atentando a norma para um
viés urbano.

Outro fato é que o planejamento urbano ndo deve ser pensando apenas para
o turista, é preciso comungar diversas areas visando atender primeiramente o
morador, j& que 0s autéctones usam as ruas em diferentes horas do dia fazendo
delas como pessoas ativas durante o tempo todo. O acesso do morador ao centro
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histérico ainda € uma dificuldade, j& que diversos equipamentos urbanos encontram-
se no centro, como bancos, prefeitura, instituicdes publicas de ambito federal e
estadual, ou seja, a cidade é citadina e o autdctone faz parte desta vivéncia, o
espaco ndo é apenas um cenario turistico.

Considera-se também que devido a queda de arrecadacdo advinda de fonte
de recursos minerais, em crise, talvez seja a hora de Ouro Preto construir maiores e
melhores oportunidades para si. Desde do século XVIII, a regido vive e convive com
a mineracédo, seja ela pelo ouro, pelo minério de ferro. O fato é que precisa-se
trabalhar para alavancar o turismo de forma séria, visando difundir a atividade de
forma mais concreta, participativa e sustentavel com a comunidade, com a educacéo
ambiental, tentando minimizar os impactos ao patrimdénio cultural, artistico e
historico.

Sendo assim, o0s roteiros estipulados ndo sdo propostos para pessoas que
possuem algum tipo de mobilidade reduzida permanente, como um cadeirante. Este
turista ndo consegue acessar e se locomover pelas ruas desacompanhadas.
Dependendo da condicéo fisica do idoso, recomenda-se que este, visite 0s roteiros
que estdo préximo ao centro histérico, com uma altimetria menos variavel, com
menos subidas e descidas entre os atrativos a serem visitados.
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