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Resumen

El presente proyecto, al enfocarse en un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, se entiende
como tal, que sera un disefio ajustable y modular con la capacidad de adaptarse e implementarse en el
lugar que asi lo requiera; y que, acompafado de los conceptos basicos de arquitectura sostenible, lo
convierten en un proyecto sustentable, el mismo que ademas de contribuir en la generacion de los
propios recursos, también actia como un precedente urbanistico aportando con mejoras en la calidad de
vida de la poblacién y el desarrollo urbano de cada cantén. El proyecto implementara en el disefio un
sistema de generacion de energia eléctrica a través de paneles fotovoltaicos conectados a red,
esperando cubrir en gran medida la demanda de energia eléctrica, reduciendo el consumo tradicional y
costos. Se incorporara un sistema de captacion de aguas lluvias, que permita la reutilizacion del agua sin
necesidad de hacer uso del agua potable para necesidades especificas como descargas en letrinas y
lavabos; que, a la vez, al pasar por esta Ultima funcién genera la captacién de aguas grises, las cuales
también contaran con un sistema de aprovechamiento que facilite la reutilizacion. Finalmente se presenta
como una alternativa mas de disefio la implementacién de cubiertas y fachadas verdes, con la utilizacion
de plantas endémicas contribuyendo al concepto paisajistico; la incorporacion de esta tipologia es una
solucion éptima como medida de sostenibilidad aplicada a la construccién, ya que aporta con ventajas
ecologicas y mejora el balance energético de la edificacion.

Palabras claves: Terminal Terrestre, Prototipo, Paneles fotovoltaicos, Paisajistico, balance energético.

Abstract

The present project, when focusing on a Prototype of Terrestrial Terminal for passengers, is understood
as such, that it will be an adjustable and modular design with the capacity to adapt and implement in the




place that requires it; and that, accompanied by the basic concepts of sustainable architecture, make it a
sustainable project, which, in addition to contributing to the generation of its own resources, also acts as
an urban precedent, contributing with improvements in the quality of life of the population and the urban
development of each canton. The project will implement in the design a system of electric power
generation through photovoltaic panels connected to the grid, hoping to cover to a large extent the
demand of electric energy, reducing traditional consumption and costs. A rainwater collection system will
be incorporated, which allows the reuse of water without the need to use drinking water for specific needs
such as discharges in latrines and toilets; that, at the same time, when going through this last function,
the collection of gray water will be generated, which will also have a system of use that facilitates the
reuse. Finally, the implementation of green roofs and facades, with the use of endemic plants contributing
to the landscape concept, is presented as another design alternative. The incorporation of this typology is
an optimal solution as a measure of sustainability applied to construction, as it provides ecological
advantages and improves the energy balance of the building.

Keywords: Terrestrial Terminal, Prototype, Photovoltaic Panels, Landscape, energy balance.

1. INTRODUCCION

Para la presente investigacion se tomd6 como referencia la problemética actual de 5 cantones,
enfocandonos en el déficit y la necesidad en torno a la falta de infraestructuras arquitectonicas que
contribuyan al organizado desarrollo vial y vehicular de una poblacion, los mismos corresponde al canton
Vinces, provincia de Los Rios, obteniendo del estudio de campo la problematica detallada a
continuacion.

La escasa presencia de puntos especificos que retnan las condiciones necesarias para cubrir la
demanda actual y futura de transporte en un cantén, genera un sistema vial informal contribuyendo a la
obstaculizacion del transito; debido a la serie de paradas que deben realizar los buses a lo largo de
recorrido, esto combinado con el cruce de vehiculos livianos, camionetas de carga, vehiculos
particulares, vehiculos pesados, taxis, tricimotos, bicicletas e incluso peatones, generan que el sistema
de trafico se vuelva caético en la zona de influencia, sobre todo en las horas pico.

El hecho de que los buses utilicen las avenidas y calles principales de los cantones para la actividad de
recoger y dejar pasajeros, trae consigo el deterioro parcial y progresivo de las mismas, sobre todo en
época de lluvias, generando molestias en los moradores alrededor de los estacionamientos
improvisados, a esto, sumado el comercio informal, la aglomeracion de actividad comercial, buses y
peatones trae como consecuencia altos indices de inseguridad vial y delictivo principalmente en horas de
la noche.

La escasa sefializacion vial y el no contar con una edificacion apropiada para realizar las actividades de
transporte, comercio y turistico, es el resultado de la falta de gestiéon y aplicacion de un Plan de
Ordenamiento Territorial por parte de los GADS, generando un inadecuado desarrollo urbano; y a la vez,
el desconocimiento de los logros alcanzados por paises en desarrollo y del primer mundo genera
también, que localmente, no se tomen en consideracion dichos modelos de gestién en la ciudad, que
permitiria mejorar las estructuras de los sistemas urbanos y viales en dicho territorio.

El conservar las condiciones actuales de transporte terrestre significaria mantener el trafico cadtico, el
desorden y los indicies de delincuencia que actualmente existen, perturbando la seguridad y afectado la
imagen de cada canton. El pasajero como tal, no encontrard un nivel de confort debido al desorden
vehicular, seguird sufriendo el constante irrespeto de los transportistas, el no cumplimiento en los
horarios establecidos para la salida de buses y el desorden en turnos de abordaje.

Todos los factores antes mencionados generan un impacto negativo en la parte social, cultural,
econOmica y ambiental de un cantdén, no contribuyen al crecimiento urbanistico, ni al buen vivir de la
poblacién en general.



El disefio arquitectonico de un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, surge ante la necesidad
de infraestructuras destinadas al orden del sistema vehicular y un correcto funcionamiento de la flota
automotriz en los cantones, que contribuyan y promuevan la planificacion estratégica, la regulacion y el
control en diferentes aspectos, abarcando el transito, el transporte y a los usuarios que utilicen los
servicios establecidos en la propuesta arquitecténica, de tal manera que se promueva un desarrollo
sostenible de la misma, tomando en consideracién una arquitectura verde y bioclimética que permita
integrar y aprovechar los recursos naturales y medio ambientales, logrando un ahorro en el consumo de
energia, implementando fuentes de energia renovable, utilizando con moderacién los materiales de alto
contenido energético y primando los de bajo contenido energético; cumpliendo con los requisitos de
confort higrotérmico, salubridad, iluminacion y habitabilidad de las edificaciones.

El no contar con edificaciones que ayuden a mitigar el desorden en el sistema de transportacién publica
en un canton, el no compartir la tendencia actual sobre la parte vial, y ver reflejada una imagen que
surge del desorden plasmado a diario en espacios informales destinados como puntos de
estacionamientos momentaneos para dejar y recoger pasajeros, y que no brindan las condiciones
optimas de confort, es de hecho, la motivaciéon de colaborar en la solucién ante la probleméatica existente
gue limita el desarrollo integral y urbano de los cantones.

La implementacion de un prototipo de disefio arquitecténico de un Terminal Terrestre tiene como
finalidad construir y mantener la vialidad urbana, asi como la seguridad vial y peatonal dentro del
territorio cantonal donde serd implementado, garantizando la eficiencia y el correcto desarrollo de los
servicios plasmados en la propuesta.

La necesidad de utilizar el transporte publico para traslados desde y hacia distintos puntos que dan inicio
a largos y cortos recorridos, denomindndolos interprovinciales o inter-cantonales incluso urbanos, refleja
la necesidad de contar con Terminales Terrestres que cubran la demanda actual y futura del transporte
vial, garantizando un viaje seguro a los usuarios, y a la vez, la integracién con los servicios propios de la
propuesta de disefio.

Se plantea que los Terminales Terrestre sean ubicados en puntos estratégicos de las urbes, siendo un
punto de referencia la accesibilidad a la ciudad, es decir, el ingreso; de esta manera se genera un
desarrollo urbano organizado y coherente, sin obstaculos en el transito por la circulacién de buses,
contribuyendo a la seguridad vial, del transporte y del usuario.

Como un aporte al desarrollo urbano, se pretende rescatar a través de este tipo de propuesta
arquitectonica, el desarrollo vial y peatonal de calles y avenidas principales que son utilizadas como
puestos de estacionamiento y libre mercado, poniéndole fin a una problematica que ha venido afectando
a los cantones por afios.

Delimitacion o alcance de lainvestigacién

e Campo: Arquitectura Urbanistica.

e Area: Construccion.

e Aspecto: Disefio Arquitecténico de un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros, como
implementacién urbanistica de un canton.

e Recursos: Investigacion cientifica a través de la encuesta, la observacion, el andlisis, la sintesis y
la evaluacion.

e Delimitacién Espacial: Lugar donde aplique.

e Delimitacion Temporal: 2017

2. FUNDAMENTACION TEORICA

A través del tiempo las diferentes culturas del mundo han requerido de un medio de transportacién que
les permita movilizarse hacia diferentes sitios, ya sea por aspecto turistico, cultural o econémico.

La evolucion de los medios de transporte ha sido de gran acogida; en Egipto, la primera forma de
transportacion consistia en colocar troncos de arboles debajo de las plataformas, para posteriormente



ser haladas por burros; al pasar el tiempo se llegé a construir un medio mas agil, tratandose de las
famosas carretas de dos ruedas (Plazola, 1977).

La necesidad de transportacion de la poblacion era tan primordial, que se cre6 la trasportacion por medio
de carretas las cuales era haladas por caballos, con el pasar de los afios en busca de mayor comodidad
se produjo la invencién de carros de cuatro ruedas (Plazola, 1977).

En 1680, con mas conocimientos adquiridos, aparecié en Inglaterra el primer carro de cuatro ruedas
impulsado a vapor (Plazola, 1977).

Desde aquel entonces hasta la actualidad, se ha podido presenciar cdmo evoluciona el sector
automotriz, teniendo como medio principal a los carros de cuatro ruedas impulsados por un motor que es
conducido a través de derivados del petréleo.

La historia del transporte tiene inicios desde la existencia de la civilizacion, siempre buscando mejoras en
el desarrollo y evolucion del aspecto econémico, social, cultural y urbano de una sociedad o poblacion,
cabe recalcar que estos medios de transporte eran destinados al traslado de personas, cosas, cargas,
animales, lo cual se denomina como movilidad, que no es otra cosa que la actividad de ir de un lugar a
otro (Ariansen, 2011).

En el inicio de la civilizacién némada, eran las mujeres las encargadas de llevar o transportar a los nifios
mientras los hombres se dedicaban a la caza y a la blusqueda de animales, esta costumbre fue
cambiando con el descubrimiento de la agricultura, que con el tiempo dio paso a la transformacién de
una sociedad nédmada a una sociedad sedentaria, que buscaba el desarrollo de la cultura y etnia, por lo
gue comenzd la utilizacibn de animales como medio de transporte y movilizacién factible, dadndose el
intercambio de alimentos con otras aldeas lejanas al lugar de partida (Ariansen, 2011).

Afios después, con el descubrimiento de la rueda empleada en carruajes y carretas, se gozé de un
medio de transportacion mas placentero para los humanos, con la evolucién del carruaje se dio paso a la
creacion de los carros que eran adquiridos por personas de jerarquias especificas (Ariansen, 2011).

En la actualidad con la ayuda de la tecnologia, se ha pasado de un medio de transporte poco confortable
a un medio mas placentero como son los carros privados, buses para transportacion publica,
ferrocarriles, motos, etc., los mismos que son accesibles a personas desde la clase social media — baja
hasta la clase alta. Con el cambio de evolucién constante que presenta cada cultura, fin es buscar la
propia forma y tecnologia de movilidad a través d medios de transporte masivo para desplazarse de un
lugar a otro, ya sea de caracter local, cantonal, provincial o internacional, en las que se plantea buses de
transporte colectivo y modernos, trenes de alta y baja velocidad para grandes trayectos e incluso la
movilidad ligada a la tecnologia (Ariansen, 2011).

Sin embargo, hay que reconocer que en la actualidad aldn existen pequefias poblaciones que hacen uso
de un transporte ristico donde se emplea el uso de animales de carga; el hombre siempre esta en busca
de mejoras para el entorno y asi alcanzar metas a futuro (Ariansen, 2011).

3. MARCO METODOLOGICO

En este capitulo se presenta la metodologia y procesos para desarrollar el Disefio Arquitectonico de un
Terminal Terrestre para pasajeros, con la finalidad de implementarlo urbanisticamente en un canton.

Para el estudio de la problematica se eligieron al azar cinco cantones que requieran de terminal terrestre
para el eficaz desarrollo de actividades en cuanto a la transportacion publica de pasajeros, los mismos
que se detalla a continuacién:

La Mana (Prov. De Cotopaxi)
Caluma (Prov. De Bolivar)
Valencia (Prov. De los Rios)
Ventanas (Prov. De los Rios)
Vinces (Prov. De los Rios)



Estas poblaciones comparten la teoria de la problematica detallada en el Capitulo | de esta investigacion,
todos requieren de una infraestructura arquitecténica ligada al transporte, la misma que les ayude a
mitigar la situacion actual en cuanto al desorden vial, comercio informal establecido en paraderos
improvisados, contaminacién ambiental e inseguridad, abarcando la demanda actual y futura de
pasajeros.

El proyecto factible consiste en la investigacion, elaboracion y desarrollo de una propuesta de Disefio
Arquitecténico de Terminal Terrestre, viable, que cuente con una arquitectura sostenible, moderna y con
un plan integrado de servicios comerciales, culturales, sociales, turistico y de entretenimiento que
contribuya a la implementacién urbanistica, adaptdndose a las condiciones geograficas de cualquier
poblacién.

Para llevar a cabo este proyecto, se desarrolla un tipo de Investigaciéon Cuantitativa, basada en el
estudio de una Investigacion Descriptiva, la misma que pretende mostrar el estado, caracteristicas,
factores y procedimientos de la problematica actual, describiendo el contexto.

La estrategia que se utiliza para la recoleccion y tabulacion de informacion, con la finalidad de lograr el
objetivo, esta basado en la observacion y la encuesta, ya que, al ser modalidades de investigacién de
campo, permitiran palpar de manera directa la problematica existente, constatando cada uno de los
factores que motivaron a la realizacién del proyecto investigativo (Lerma, 2016).

La encuesta fue elaborada de manera cualitativa, proporcionando datos que ayudaran a comprender los
distintos comportamientos que seran interpretados en el Capitulo Il de esta investigacion. La encuesta
fue aplicada a los grupos mas vulnerables, y son:

Transportistas: personas que se encargan de trasladar a los usuarios diariamente de un lugar a otro,
palpando las necesidades de cada cantén en materia de transportacion.

Usuarios o ciudadanos: quienes haran uso del servicio.

Se aplic esta técnica de recoleccion de datos porque es considerada la que satisface las necesidades
de la investigacién, proporcionando datos reales de individuos que a diario deben ser parte de la
problematica y adaptarse a ella por falta de gestién publica o privada. Cada encuesta consta de cinco
preguntas objetivas, que proporcionan informacion sobre las limitaciones actuales en el servicio de
transportacion publica y las necesidades desde la 6ptica de usuarios y transportistas.

La poblacién abarca la cantidad de 42.146 habitantes, la misma que fue obtenida del promedio de los
cinco cantones tomados como objeto de estudio, determinando la aplicacion de 50 encuestas para los
cinco cantones, dividas en dos grupos.

Tipo de investigacion

La obtencion de la informacion requerida para el desarrollo del presente proyecto investigativo es
realizada en base a una Investigacion Cuantitativa, que, a través de los objetivos de la Investigacion
Descriptiva, se pueda describir el estado, factores, procedimientos y caracteristicas de la problematica
existente (Lerma, 2016).

En funcién de los objetivos definidos en el presente estudio, se plantea determinar las necesidades de
servicios, tipologias, condiciones Optimas y opiniones ligadas al sistema de transporte, que las
poblaciones de los diferentes cantones tomados como objeto de estudio comparten para el desarrollo del
disefio e implementacién urbanistica de un Terminal Terrestre para pasajeros, cubriendo asi la demanda
actual y futura de transportacion publica; con la finalidad de resolver una problemética que los aqueja y
se incrementa con el pasar del tiempo.

La investigacion de la problemética es realizada a través de la observacion y la encuesta, ya que, al ser
instrumentos de investigacion de campo, ayudaran a conocer la problematica existente en cada
poblacién objeto de estudio. Se ha tomado a bien hacerlo por este medio de investigacion, ya que son
los que se consideran que satisfacen las necesidades de este proyecto investigativo.



Se determinara una encuesta dirigida a los ciudadanos o usuarios, por la importancia de conocer
opiniones en base a los servicios de transportacién obtenidos y necesidades compartidas para una
mejora en el sistema de transporte publico; la otra encuesta fue dirigida a los transportistas, al ser ellos
los que poseen el medio que abarca esta problematica, viviendo diariamente la necesidad de
infraestructura, confort y seguridad, aportaran de manera positiva al desarrollo del proyecto. Estas
encuestas se tomaran como referencia para definir las tipologias que integraran el Disefio Arquitectonico
de un Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros; que, complementadas con la observacion y
posterior estudio técnico, se obtenga un disefio eficaz y amigable con el medio ambiente y se adapte a
cualquier poblacion que adopte la implementacion.

Enfoque de lainvestigacion

Para el presente proyecto investigativo se determinado un enfoque cuantitativo, el mismo que esta
basado en la recoleccion de datos para comprobar las hipétesis, aquellas que estan desarrolladas en
base a suposiciones o probabilidades que explican la problematica de la investigacion (APA, 2016).

Mediante la observacion directa del sitio, definimos las causas y efectos originados en la poblacion, ya
que al no contar con un terminal terrestre provoca una serie de problemas que son compartidos en todos
los cantones objeto de estudio; optando por la aplicacién de encuestas a las unidades de observacion
gue intervienen en la recoleccién de datos, buscando conocer el grado de satisfaccién de los ciudadanos
y transportistas en base al servicio de transporte publico que reciben diariamente, finalizando con el
analisis de los datos que contribuyen a esclarecer las preguntas de investigaciéon planteadas.

Técnicas de investigacion

Para la obtencion de la informacién necesaria, conocer y profundizar la problemética, y para establecer
las tipologias de los servicios y zonas que formaran parte del Disefio Arquitecténico de un Prototipo de
Terminal Terrestre para pasajeros, se harad uso de las siguientes técnicas de investigacion:

Observacion: Es una técnica donde el investigador observa directamente al objeto de investigacion,
fendbmeno o hecho, con la intencion de medir caracteristicas, tomar informacion y registrarla para
posterior andlisis (Lerma, 2016).

La observacién es un elemento fundamental en todo proceso investigativo, en ella se apoya el
investigador para obtener el mayor nimero de datos; y es el quien decide si se realiza una investigacién
oculta, con la finalidad de evitar molestias o alteraciones en el comportamiento de las actividades de los
observados, o si por el contrario, se manifiesta la intencion investigativa al grupo observado para obtener
mayor informacion. En este proyecto se aplica una observacion libre o no estructurada, aquella donde el
investigador forma parte del fendbmeno observado, identificando el comportamiento de los individuos en
medio natural (Lerma, 2016).

Encuesta: Esta técnica consiste en obtener informacién de los sujetos que forman parte del programa
investigativo, proporcionando opiniones o sugerencias en base al problema planteado y a la posible
solucién. Para este proyecto investigativo, se aplicaron dos tipos de encuesta, la primera dirigida a los
ciudadanos y la segunda dirigida a los transportistas, las mismas que estdn compuesta de cinco
preguntas objetivas, abiertas o cerradas que faciliten la correcta interpretacion del encuestado, se realice
en un corto tiempo y se eviten molestias (Lerma, 2016).

Se utilizaron estos métodos, debido a que son los mas conocidos, son de facil aplicacién y permiten
obtener informacién concreta y directa de las personas involucradas.

Instrumentos de recoleccién de datos
Cuestionario:

Es el método que utiliza un formulario impreso, destinado a obtener respuestas sobre la problematica a
investigar y que el consultado llena por si mismo (Lerma, 2016).

Para contribuir y fortalecer el aspecto investigativo, se aplicaron dos tipos de cuestionario, los cuales
estuvieron dirigidos a las dos unidades de observacién identificadas en el proyecto: ciudadanos que



utilizan el servicio de transporte y transportistas; constituido de preguntas abiertas y cerradas las cuales
proporcionen la informacion basica relacionada al tema de investigacion.

En cuanto a los ciudadanos, analizar la necesidad que tiene el cantén para la implementacién de una
terminal terrestre de pasajeros; frecuencia de utilizacion del servicio de transportacion publica; nivel de
confort del servicio brindado por parte de las cooperativas de transporte; espacios con los que deberia
contar el disefio arquitecténico; y, por Ultimo, la integracion de area comercial en el mismo.

En el cuestionario dirigido a los transportistas, se analiza los siguientes aspectos: implementacién de
terminal terrestre en el cantén, espacios seguros para abordaje de usuarios; actualidad de los sitios de
abordaje, espacios para estacionamiento seguro de buses, areas de descanso para el transportista.

Ficha de observacion:

Son instrumentos donde se registra la informacién detallada del lugar, informacion en base a la
problematica e individuos que formen parte y contribuyan en la investigacion.

En este caso analizar, la actual infraestructura arquitecténica del transporte, en caso de no existir
identificar el lugar donde se realiza la actividad; condiciones medioambientales; servicios ofrecidos;
afluencia de usuarios; problematica ligada al transporte (inseguridad, desorden, comercio informal,
obstaculizacion de transito, etc.) (APA, 2016).

Fases metodoldgicas
Fase |

Se basa en la descripcién del estado actual de la problemética existente, identificar si existe
infraestructura arquitecténica ligada al servicio de transportacidon publica, y en qué condiciones se
encuentra en caso de haberla.

Para esta fase se utilizé la observacion directa, se realizé un recorrido previo en cada cantén que forma
parte de esta investigacion, se estudié el comportamiento de transportistas y usuarios; y se identifico la
problemética social, cultural, medioambiental y urbanistica.

Fase Il

Se basa en la seleccién de las herramientas de evaluacién que se aplicaran en el proyecto para la
obtencién de informacion directa, que ayuden a diagnosticar las necesidades en cuanto a infraestructura
arquitectonica ligada al transporte y los aspectos que integren la problematica en el plano social, cultural,
medioambiental y urbano.

Para esto, se utilizaron dos cuestionarios compuesto cada uno por cinco preguntas, abiertas y cerradas,
los mismos que estuvieron dirigidos a transportistas y usuarios; con la finalidad de conocer la
problematica y las necesidades desde la Optica de quienes viven las ausencias ligadas a la
transportacion, dia tras dia.

Fase Il

Se basa en el andlisis de las condiciones actuales, la problematica existente y la relaciéon con la
poblacién; en qué medidas afecta al crecimiento urbano y como cubrir la demanda actual y futura;
ademas del estudio de las posibles tipologias aplicadas como herramienta de solucion.

Este analisis se realiz6 una vez obtenido los resultados preliminares de las encuestas, comparandolos
con proyectos similares aplicados a otras poblaciones que aporten datos reales al proyecto.

Fase IV

Se basa en la generacién de la propuesta que integrada de conceptos sustentables, sostenibles,
ergonémicos y modernos; sirva para corregir la problemética actual de la transportacion publica, el
desorden, el comercio informal, la inseguridad; y contribuya a la recuperacién de tipologias sociales,
culturales y urbanisticas, poniendo en marcha un plan de servicios comerciales y turisticos que



satisfagan las necesidades de las poblaciones donde el proyecto de prototipo de terminal terrestre para
pasajeros se implemente urbanisticamente.

Poblacion y muestra
Poblacion

Representa el conjunto de todos los elementos que presentan una misma caracteristica o pertenecen a
una misma definicion, y cuyos elementos seran tema de analisis (Lerma, 2016).

Para este proyecto investigativo, se ha decidido considerar parte de la poblaciéon de cada uno de los
cantones que seran objeto del estudio para la aplicacion de técnicas de investigacion; basandonos en un
tipo de muestreo aleatorio simple, es decir, en una seleccién al azar que permita el establecimiento de
las encuestas. Se ha considerado un promedio de la suma total poblacional de los cinco cantones, este
promedio sera considerado la poblacién base para el disefio y estudio de servicios integrados en el
prototipo arquitectonico de terminal terrestre.

Esta investigacion abarca la poblacion de los cantones: La Mana (Prov. Cotopaxi), Caluma (Prov.
Bolivar), Valencia, Ventanas y Vinces (Prov. De los Rios).

Muestra

Es una parte del universo, la cual debe tener las mismas caracteristicas del universo en totalidad, ya que
es representativa de este y se utiliza cuando no es conveniente considerar a todos los elementos que lo
componen (Lerma, 2016).

Para este proyecto, la muestra serd un promedio de los habitantes que forman parte de los cantones que
son tomados como objeto de estudio, a quienes se les aplicara las respectivas encuestas dependiendo
de las unidades de observacion establecidas, aquellas que corresponden a transportistas y ciudadanos.

Se tiene una poblacién promedio de 42.146 habitantes; para que una muestra sea valida debe ser
representativa y se calcula a través de férmulas establecidas (Herndndez, Ferndndez, & Baptista, 2013),
en este caso la formula y el resultado sera el siguiente:

Z2@p)qIN
neeZa D+pqg @7?
n= Muestra

N= Poblacion
Z= Nivel de confianza
Q= Probabilidad de fracaso

e= Error permitido

(1.96)%(0.5)(0.5) 42146
0.5%(42146 - 1) + (0.5)(0.5)(1.96)?

n=

_ 40477.0184
"~ 106.3229




n= 380.69

Tabla 1 - 3: Niamero de encuestas aplicadas a unidades de observacién, por canton

UNIDADES DE OBSERVACION

USUARIOS TRASPORTISTAS
La Mana 38 38
Caluma 38 38
Valencia 38 38
Ventanas 38 38
Vinces 38 38

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

¢,Donde abordan los usuarios con frecuencia el autobts?
Objetivo: Conocer el sitio que usualmente se utiliza para el abordaje de pasajeros.

Tabla 2 — 3: Tabulacién de datos - pregunta #2 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje
1 En la via principal 150 78%

2 En el estacionamiento provisional 40 22%

3 Otros 0 0%

TOTAL 190 100%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Figura 1 — 3: Tabulacién de datos — pregunta #2 — encuesta a transportistas

éDonde abordan los usuarios con frecuencia el autobus?

En el Otros
estacionamient
o provisional

279

En la via
principal
78%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta



Analisis: el 78% de los encuestados indica que realizan la actividad de abordaje en la via principal,
mientras que el 22% lo hace en los estacionamientos provisionales que tiene cada cooperativa de
transporte.

¢Cuentan con estacionamientos seguros para los autobuses?
Objetivo: Conocer si existen espacios destinados al estacionamiento de las unidades de buses.

Tabla 3 — 3: Tabulacién de datos - pregunta #3 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje
1 Si 65 35%

2 No 125 65%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Figura 2 — 3: Tabulacién de datos — pregunta #3 — encuesta a transportistas

{Cuentan con estacio

g para los autol ?

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Analisis: el 35% de los transportistas indican que cuentan con estacionamientos seguros, esto se debe
a que las cooperativas de transportes de manera privada han creado espacios cerrados aptos para el
estacionamiento de buses cuando termina el recorrido diario; el otro 65% no cuenta con un lugar
apropiado, por lo que esta actividad deben desarrollarla en la via publica cerca de domicilios.

¢Existe un area de descanso mientras espera el préximo turno de partida?

Objetivo: Conocer si los sefiores transportistas cuentan con espacios para el descanso mientras
esperan turnos de partida.

Tabla 4 — 3: Tabulacién de datos - pregunta #4 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje
1 Si 0 0%

2 No 190 100%
TOTAL 190 100%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Figura 3 — 3: Tabulacion de datos — pregunta #4 — encuesta a transportistas
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Existe un area de descanso mientras espera su proximo tumo de

partida? X
0%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Andlisis: el 100% de los encuestados respondié que no poseen espacios para el descanso mientras
esperan turnos de salida, algunos de ellos vuelven a los hogares en caso de vivir en el &rea urbana,
mientras que otros descansan cerca de comercios u oficinas de la cooperativa.

¢Cree Ud. que se necesaria laimplementacién de un Terminal Terrestre en el cantéon?

Objetivo: Conocer desde la optica del transportista la necesidad de implementar un Terminal Terrestre
de pasajeros en las respectivas ciudades.

Tabla 5 - 3: Tabulacién de datos - pregunta #5 — encuesta a transportistas

N° Alternativa Cantidad Porcentaje
1 Si 190 100%

2 No 0 0%

TOTAL 190 100%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Figura 4 — 3: Tabulacion de datos — pregunta #5 — encuesta a transportistas
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éCree Ud. que es necesaria la implementacion de un Terminal Terrestre
en el canton?

No

Si
100%

Elaborado por: Los Autores con fuente de resultados de la encuesta

Analisis: El 100% de los transportistas encuestados de cada cantén objeto, indica que ciudades si
necesitan un Terminal Terrestre que regule la actividad de transporte, de esta manera ellos y los
usuarios tendran un nivel de comodidad éptimo para desarrollar laborares cotidianas, mejorando el
transito y aportando seguridad al peaton en la via publica.

4. DESARROLLO

ESTRUCTURA 1-Desarrolle . 2. Definicién | 3.-Programa
s 6. Esquema 5. Cuadrode 4. Anélisis de
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Figura 5 - 4: Estructura de la propuesta
Fuente: Autor.
Elaborado por: Autor

Considerando la ausencia de un Terminal terrestre para pasajeros en las poblaciones que son objeto
de estudio de esta investigacion, en tiempos actuales, donde el desarrollo urbano es de vital importancia
y tomando en consideracion que la actividad de transportacién publica se la realiza de manera insegura
e informal en las vias principales de cada urbe; con estos antecedentes se desarrolla el proyecto
arquitectonico con la conviccion de integrar todos los servicios y actividades de transportacion publica en
un mismo disefio, el mismo que tendra conceptos basicos de arquitectura sostenible generando recursos
propios a lo largo de la vida util.

Desarrollo de la propuesta

Se han establecido los diferentes criterios y son de vital importancia que sean considerados en el
proceso de disefio del proyecto y posterior implementacion urbana de la poblacién que lo acoja.

Criterios de Disefio

Que disminuya los indices de inseguridad en cada poblacion.

Que elimine la actividad comercial informal.

Que contribuya al orden vial.

Que contribuya a la fluidez vehicular.

Que cubra la demanda actual y futura en transportacion publica.

Que satisfaga las necesidades y abarque los requerimientos de la poblacién.

Que se establezcan servicios de actividad comercial.

Que se establezca la correcta distribucién de los servicios de trasportacién publica.
Que se integren todos los servicios de transportacion bajo una misma perspectiva.
Que se desarrolle bajo el concepto de sostenibilidad.

Que se mantenga el indice de confort.

e Que sea de caracter turistico y resalte la identidad de cada urbe.

De esta manera se garantiza el cumplimiento de los aspectos detallados en el proceso investigativo,
haciendo énfasis en la sostenibilidad del proyecto, asi como el desarrollo de la parte urbana.

Propuesta Arquitectonica

Teniendo definido los parametros de disefio para el Prototipo de Terminal Terrestre para pasajeros,
se detalla la propuesta arquitecténica bajo el enfoque de sostenibilidad considerando aspectos
econdmicos, sociales y medio ambientales.

La planeacion del proyecto se ajusta a estandares nacionales e internacionales que garantizan el
confort de la edificacion, considerando la normativa vigente establecida tanto para las ingenierias que
interviene en el proyecto como para el funcionamiento y operacion del mismo, finalmente se ajusta a
normativa de inclusion social, permitiendo el acceso a personas con capacidades especiales, logrando
una mejor circulacioén interior-exterior.

Programa de necesidades

ZONA ADMINISTRATIVA
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Recepcion

Administracién general
Asistente de administracion general
Supervisor

Asistente de supervisor
Talento humano

Asistente de talento humano
Contabilidad

Asistente contable

Sala de reuniones

Archivo

Comedor

SS.HH mujeres

SS.HH hombres

Circulacion

ZONA PUBLICA

Hall de ingreso
Boleteria
Encomienda
Informacién

Sala de espera
Locales comerciales
Locales gastronémicos
Islas gastrondmicas
Patio de comida
Jardin vertical
Corredor peatonal
SS.HH mujeres
SS.HH hombres

ZONA DE OPERACIONES

Andenes de llegada y salida

Patio de maniobras
Estacionamiento de buses
Mantenimiento de buses — lavado
Mantenimiento de buses — taller
Estacionamiento de mantenimiento
Enfermeria

Sala de choferes

Bodega de limpieza

Circulacion

ZONA COMPLEMENTARIA

Areas verdes

Parqueos particulares

Parqueo de taxis, motos, tricimotos
Sistema de generadores

Sistema de captacion de AALL

Sistema de AAPP

Area de abastecimiento/carga/descarga
Cuarto de acopio



e Circulacién

Zona administrativa: aquella destinada al desarrollo de las funciones y la gestién propia del terminal
terrestre, no sera de caracter publico, el acceso sera limitado y el personal contard con una tarjeta
inteligente que permita el ingreso al area de trabajo.

En cuanto al disefio arquitecténico se considerd espacios en funcion a la gestion del terminal, y confort
de los empleados, dichos espacios contaran con mobiliarios que se ajusten a la fluida ejecucion de
funciones.

Zona publica: corresponde al area sin restriccion de acceso, es donde se desarrollan las actividades
comerciales, sociales, turistica, y esta abierta al publico en general.

Para el disefio arquitecténico se consideraron espacios de vital importancia para el usuario, donde se
prevé que la actividad de embarque y desembarque de pasajeros se realice de manera segura,
permitiendo al usuario recorrer las instalaciones, adquirir articulos, degustar de la oferta gastrondmica y
continuar el viaje.

Zona de operaciones: corresponde al area de maniobra de buses, sera un area exclusiva para el
desarrollo de las actividades de estos grandes vehiculos, solo serd4 de caracter publico el area de
embarque y desembarque de pasajeros que se encentra junto al area publica.

La parte arquitecténica contempla espacios para buses de tamafio estandar, de hasta dos unidades por
carril, facilitando la circulacién y el correcto desempefio de los mismos.

Zona complementaria: esta zona comprende espacios que son de uso exclusivo para el funcionamiento
del terminal, como el cuarto de generadores, el cuarto de captacién de aguas lluvias, el cuarto de agua
potable, centro de acopio, area de abastecimiento del area comercial; y, espacios que son destinados
para la circulacién de los usuarios en vehiculos particulares, como los parqueos, ademas del area verde
de toda la edificacion.

Arquitecténicamente se contemplaron espacios que permitan la funcionabilidad de grandes sistemas que
podrian estar activos gran parte de la jornada diaria.

Debido al déficit de areas verdes en el pais, se destiné en el proyecto espacios con vegetacion para
contribuir con el medio ambiente y proporcionar sombra en dias soleados.

Tabla 6 -4: Areas

ZONA AREA TOTAL m2

Zona Administrativa Recepcion 64,38
Administracion general 22.84
Asistente de administracion general 16,44
Supervisor 23,25
Asistente de supervisor 16,44
Talento humano 21,65
Asistente de talento humano 15.99
Contabilidad 25,05
Asistente contable 14,05
Sala de reuniones 28.90
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Zona Publica

Zona de Operaciones

Zona Complementaria

Archivo
Comedor
SS.HH mujeres
SS.HH hombres
Circulacion

Total ZA

Hall de ingreso
Boleteria
Encomienda
Informacién

Sala de espera
Locales comerciales
Locales gastronémicos
Islas gastronémicas
Patio de comida
Jardin vertical
Corredor peatonal
SS.HH mujeres
SS.HH hombres

Total ZP

Andenes de llegada y salida

Patio de maniobras
Estacionamiento de buses
Mantenimiento de buses — lavado
Mantenimiento de buses — taller
Estacionamiento de mantenimiento
Enfermeria

Sala de choferes

Bodega de limpieza

Circulacién buses

Total ZO

Areas verdes

Parqueos particulares

Parqueo de taxis, motos, tricimotos
Sistema de generadores

Sistema de captacion de AALL

Sistema de AAPP

Area de abastecimiento/carga/descarga

Cuarto de acopio

22,00
21,65
6,85
6,70
109,21

415,40

25,40
382,35
32,70
5,20
735,00
298,80
126,20
54,00
586,80
108,05
683,43
73,50

72,00
3.183,43

1.110,00
2.878,90
4.228,00
79,06
78,05
1.073,00
49,50
63,70
14,20

3.100,00
12.674,41

2.300,95
1.934,95
1.432,75
265,75
264,00
265,75
220,60

286,74
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Circulacion

2.920,52
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Esquema Funcional

Figura 6 - 4: Esquema Funcional
Fuente: Autor.
Elaborado por: Autor

ZONA PUBLICA
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Analisis Presupuestario

ITEM

11
1.2
13
1.4
15
1.6
1.7
1.8

21
2.2
2.3

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10

41
4.2

51

5.2
5.3

6.1
6.2

Tabla 7 — 4: Presupuesto

DESCRIPCION DEL RUBRO

TRABAJOS PRELIMINARES
BODEGA MATERIALES
CASETA GUARDIAN Y BANO
LIMPIEZA DE TERRENO
TRAZADO Y REPLANTEO
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO
RELLENO Y NIVELACION DEL TERRENO
DESAJO DE MATERIAL
CERRAMIENTO PERIMETRAL
EXCAVACION Y RELLENO
EXCAVACION DE CIMIENTOS h=1.50
EXCAVACION DE CISTERNA h=2.00
RELLENO COMPACTADO
ESTRUCTURAS EN GENERAL
PLINTOS
ZAPATAS
RIOSTRAS
COLUMNA METALICA 0.40x0.50
COLUMNA METALICA 0.40x0.65
ENLUCIDO EXTERIOR
ENLUCIDO INTERIOR
BOQUETE DE PUERTAS Y VENTANAS
ESTRUCTURA DE CISTERNA
LOSA STEEL PANEL
CONTRAPISO
CONTRAPISO PARA EDIFICACION HS e=0.08
ASFALTO PARA AREA VEHICULAR
RECUBRIMIENTOS

ARREGLO Y NIVELACION DE PISO PARA
INSTALACION DE PORCELANTO

INSTALACION DE MESOSNES DE GRANITO
INSTALACION DE PORCELANTO
EMPASTE Y PINTURA
EMPASTE INTERIOR
PINTURA EN PAREDES INTERIORES
TUMBADOS

PRECIO
UNIDAD CANTIDAD UNITARIO
GLOBAL 1,00 $530,00
GLOBAL 1,00 $530,00
M2 26.150,25 $0,70
M2 26.150,25 $1,38
GLOBAL 1,00 $3.000,00
M3 26.150,25 $24,18
M3 26.150,25 $8,70
ML 491,68 $37,19
M3 243,36 $9,93
M3 491,00 $12,76
M3 243,36 $463,94
M3 223,79 $411,50
M3 196,14 $498,56
U 14,00 $721,39
U 58,00 $728,50
M2 1.397,53 $23,18
M2 3.014,25 $15,11
M2 10,00 $4,05
M3 491,00 $642,32
M2 3.004,76 $100,00
M2 2.500,00 $13,15
M2 13.537,30 $28,22
M2 2.100,00 $7,50
ML 67,98 $45,00
M2 2.100,00 $38,00
M2 3014,25 $5,22
M2 3014,25 $6,03

PRECIO
TOTAL

$530,00
$530,00
$18.305,18
$36.087,35
$3.000,00
$632.313,05
$227.507,18
$18.285,58

$2.416,56
$6.265,16

$112.904,44
$92.089,59
$97.787,56
$10.099,46
$42.253,00
$32.394,75
$45.545,32
$40,50
$315.379,12
$300.476,00

$32.875,00
$382.022,61

$15.750,00

$3.059,10
$79.800,00

$15.734,39
$18.175,93
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7.1

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6

9.1
9.2
9.3
9.4
10
10.1
10.2
10.3
10.4
10.5
10.6
10.7
10.8
10.9
10.10
10.11
11
111
11.2
11.3
11.4
115
11.6
11.7
12
121
12.2
12.3
12.4

GYPSUM
ALUMINIO Y VIDRIO
FACHADA PRINCIPAL VC e=26mm
FACHADA LATERAL DERECHA VC e=26mm
FACHADA LATERAL IZQUIERDA VC e=26mm
FACHADA POSTERIOR VC e=22mm
FACHADA POSTERIOR VT e=6mm
FACHADA LATERAL IZQUIERDA VT e=6mm
PUERTAS
PUERTAS METALICAS
PUERTAS DE VIDRIO
PORTONES METALICOS
PUERTAS ENROLLABLES
INSTALACION SANITARIA
ACOMETIDA DE CISTERNA
INSTALACION DE BOMBAS
PUNTO DE AGUA FRIA
CAJAS DE REGISTRO AASS
TUBERIA DE DESAGUE 6"
TUBERIA DE DESAGUE 4"
TUBERIA DE DESAGUE 3"
TUBERIA DE DESAGUE 2"
CAJAS REGISTRO AALL
TUBERIA DE AALL 4"
TUBERIA DE AALL 3"
INSTALACION ELECTRICA
PUNTOS DE LUZ
TOMACORRIENTES 110V
TOMACORRIENTES 220V
LUCES EXTERIORES ALL IN ONE
PANELES DE DISTRIBUCION
INSTALACIONES ELECTRICAS GENERALES
SISTEMA FOTOVOLTAICO
VARIOS
LIMPIEZA FINAL
AREAS VERDES EN GENERAL
SENALETICAS
GENERADORES
SUBTOTAL
RESPONSABILIDAD TECNICA
COSTO DIRECTO DE OBRA

M2

M2
M2
M2
M2
M2
M2

CcC C C C

ML
GLOBAL
PTO

cC CccCcccccc

cC C C

U
GLOBAL
GLOBAL
GLOBAL

GLOBAL
GLOBAL
GLOBAL
GLOBAL

2239,20

363,20
80,18
76,50

118,86
98,40
27,21

51,00
9,00
6,00
4,00

20,00
2,00
103,00
43,00
40,00
30,00
7,00
34,00
26,00
2,00
29,00

519,00
234,00
4,00
73,00
1,00
1,00
1,00

1,00
1,00
1,00
1,00

$22,00

$500,00
$500,00
$500,00
$430,00
$350,00
$350,00

$60,00
$220,00
$375,00
$200,00

$48,36
$797,00
$57,70
$131,22
$72,03
$69,15
$67,10
$63,20
$102,30
$69,15
$67,10

$64,31

$65,98

$87,50
$1.300,00
$5.914,20
$35.320,00
$87.000,00

$30.850,15
$16.500,00
$26.553,00
$105.612,23

$49.262,40

$181.600,00
$40.090,00
$38.250,00
$51.109,80
$34.440,00
$9.523,50

$3.060,00

$1.980,00

$2.250,00
$800,00

$967,20
$1.594,00
$5.943,10
$5.642,46
$2.881,20
$2.074,50

$469,70
$2.148,80
$2.659,80

$138,30
$1.945,90

$33.376,89
$15.439,32
$350,00
$94.900,00
$5.914,20
$35.320,00
$87.000,00

$30.850,15
$16.500,00
$26.553,00
$105.612,23
$3.432.273,24
$290.500,00
$3.722.773,24
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Disefio Estructural

cubierta

Figura 7 - 4: Implantacién y
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Elaboracion: Autor

Figura 8 - 4: Fachada frontal

b
b

Elaboracién: Autor

Figura 9 - 4: Fachadas
laterales
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Elaboracién: Autor

Figura 10 - 4: Perspectiva

Elaboracion: Autor

5. CONCLUSIONES

Con la implementacion de la presente propuesta arquitecténica se pretende minimizar los factores que
aguejan a poblaciones que en la actualidad no cuentan con un Terminal Terrestre para pasajeros,
haciendo que la actividad del transporte sea informal e insegura para las partes involucradas.

El proyecto arquitecténico al presentarse como un prototipo, cuenta con un disefio modular, capaz de
implementarse y adaptarse al tipo de poblacién que cumpla con el rango poblacional establecido en el
estudio investigativo.

El disefo estara acompafiado de conceptos basicos de arquitectura sustentable logrando un equilibrio en
el aspecto econdmico, social y medio ambiental que lo convierten en un proyecto sostenible capaz de
mantenerse en el tiempo; se hara uso de energia renovable, una de las mas conocidas es el sistema de
generacion fotovoltaico, el mismo que consiste en aprovechar la energia incluida en la radiacion
electromagnética emitida por el sol para luego transformarla en energia eléctrica y de esta manera contar
con una fuente energética inagotable a costos reducidos. Este aprovechamiento de energia solar cubrira
parte de la demanda de energia eléctrica que el proyecto necesitara para el correcto funcionamiento.

También se implementara un sistema de captacion de agua lluvias, el mismo que a través de diferentes
procesos convertira el agua reciclada en agua potable, que sirva de complemento en la dotacion regular.
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Finalmente se presenta como una alternativa mas de disefio la implementacion de cubiertas y fachadas
verdes, con la utilizacion de plantas endémicas que contribuyen al concepto paisajistico y mediante la
incorporacion de materiales modernos como el aluminio y el vidrio, se logre marcar un precedente
urbanistico en cada poblacién, resaltando la identidad y preservando la seguridad en el ambiente local y
aledafio a la edificacion.

6. GLOSARIO DE TERMINOS

Accesos

Los hay de dos tipos: peatonal y vehicular, los mismos que deben estar disefiados en base a

normativa de accesibilidad universal (UIDE, 2015).
Administracién del terminal

Esta area debe comprender espacios que permitan el eficaz desarrollo de las actividades
administrativas, que proporcionen un correcto funcionamiento de la infraestructura arquitecténica. Debe

contar con espacios como:

e Recepcién

e Oficina de direccién administrativa
e Secretaria

e Archivo

e Contabilidad

e Saladejuntas

e Oficina de control

e Sanitarios por cada oficina (UIDE, 2015).
Area vehicular

También considerado patio de maniobras, toma esta denominacién debido a que es el espacio donde

los buses realizan sus maniobras de giro, ingresan o salen de un area de estacionamiento (UIDE, 2015).
Arquitectura Sustentable

Es un modo de concebir el disefio arquitectonico de manera sostenible, con el objetivo de minimizar el
impacto ambiental, buscando optimizar los recursos naturales y sistemas propios de los edificios,

manteniendo una armonia entre las edificaciones y los habitantes (Gémez, 2006).
Caseta de control

Espacio destinado al control de vehiculos que estdn autorizados para ingresar y salir del patio

operativo, asi como los vehiculos particulares y de administracion que entren a los estacionamientos del
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terminal. Debe contar con las instalaciones necesarias para albergar en el interior al personal encargado
del control del transporte (UIDE, 2015).

Eco disefio — Relacién con la sustentabilidad

El Eco disefio es la integracion sistematica de los conceptos ambientales en los procesos de disefio
de una edificacion o proyecto urbano, el objetivo es el desarrollo del proyecto que conduzca a la
sostenibilidad, minimizando la carga ambiental a través de toda la vida util, considerando también la

funcionalidad, calidad, seguridad y costos (Rocha, Camocho, Fernandez & Celdas, 2011).
Movilidad Urbana

Con la finalidad de realizar actividades cotidianas o de interés propio, las personas se trasladan por las
ciudades; este traslado implica hacerlo a través de vehiculos motorizados (autobuses y automdévil), no
motorizados (bicicletas) o caminando, lo que implica el consumo de tiempo, espacio, energia y recursos
financieros y que, a la vez, también puede acarrear consecuencias negativas como trafico vehicular,
desorden en el transito, accidentes y contaminacion ambiental (atmosférica, acustica). Durante las
Ultimas décadas, las sociedades en afan por lograr un proceso de urbanizaciéon dejan en evidencia el
estable propdsito de cuidar las urbes para que sus espacios se complementen y ofrezcan un confort

urbano y una mejor calidad de vida, lo que significa tener una movilidad adecuada (Alcantara, 2010).
Movilidad urbana y desarrollo sostenible

Teniendo claro el concepto de movilidad urbana y los elementos principales que este concepto encierra,
se identifica que los ciudadanos tienen una amplia gama de sistemas de transportacién, pero ciertos
factores como el sexo, la edad, las capacidades fisicas e intelectuales influyen negativamente, limitando
la igualdad al momento de hacer uso de ellos, lo que conlleva a modificaciones en los procedimientos de
intervencion de movilidad, intentando resolver la problematica existente y aplicando medidas especificas
como la eliminacion de las barreras arquitectonicas, facilitando la movilidad autbnoma de nifios y

personas con movilidad reducida (Mataix, 2010).
Transporte Terrestre

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (2014) establece “Art. 46.- el transporte
terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad econémica estratégica del Estado, que
consiste en la movilizacion libre y segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del
sistema vial nacional, terminales terrestres y centros de trasferencia de pasajeros y carga en el territorio
ecuatoriano. La organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad, mejorar la
competitividad y logra un desarrollo productivo, econdmico y social del pais, interconectado con la red

vial internacional” (p.15).

Transporte de pasajeros
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Transporte colectivo suburbano: Realiza recorridos dentro de una misma localidad, empleando buses,

microbuses, camionetas y taxis (Rivera & Zaragoza, 2007).
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