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Resumo

Este estudo pretende ser uma pequena reflexdo sobre os dados de exportacdes de
commodities pelos modais de transportes de Mato Grosso do Sul/Brasil. A realizagédo do lucro
ganha grandes proporcdes nesta época de globalizagdo, e sobretudo os transportes séo
elementos fundamentais para isto. O Brasil € um dos maiores produtores de commaodities do
mundo, especialmente em sua area central, no caso onde se localiza o estado de Mato Grosso
do Sul. Estes produtos se tornaram o norte das exporta¢des tanto do estado quanto do pais e
isso pode representar um grande perigo, visto o avango na compra de terras para producéo de
commodities por parte do maior parceiro comercial deste setor com o Brasil, a China.

Resumen

Este estudio pretende ser una pequefia reflexion sobre los datos de exportaciones de
commodities por los modales de transportes de Mato Grosso do Sul / Brasil. La realizacién del
beneficio gana grandes proporciones en esta época de globalizacién, y sobre todo los
transportes son elementos fundamentales para ello. Brasil es uno de los mayores productores
de commodities del mundo, especialmente en su area central, en el caso donde se ubica el
estado de Mato Grosso do Sul. Estos productos se han convertido en el norte de las
exportaciones tanto del estado y del pais, un gran peligro, visto el avance en la compra de
tierras para produccion de commodities por parte del mayor socio comercial de este sector con
Brasil, China.

Abstract

This study intends to be a small reflection on the data of exports of commodities by the modes
of transport of Mato Grosso do Sul / Brazil. The realization of the profit gains great proportions
in this era of globalization, and above all the transports are fundamental elements for this. Brazil
is one of the largest producers of commodities in the world, especially in its central area, where
the state of Mato Grosso do Sul is located. These products have become the northern exports
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of both the state and the country and this may represent a great danger, given the advance in
the purchase of land for production of commodities by the largest trading partner of this sector
with Brazil, China.

1. As exportacfes de commodities em Mato Grosso do Sul/Brasil

Na logistica as cadeias produtivas, ou cadeias de suprimentos (supply’s chains)
elucidam como acontece a producao de mercadorias, o transporte de todos os componentes
para fabricacdo, e seu futuro consumo. Na geografia este movimento é concebido por Santos
(2006) como circuitos espaciais da producdo. Rogério Silveira (2010) utiliza o transporte, a
logistica e a circulagdo para compreender como se realizam o0s circuitos espaciais da
producdo. O transporte sendo os modais e infraestruturas, a logistica a organizacdo e
planejamento, e a circulacéo a efetiva realizagdo do movimento de mercadorias.

A circulagdo de mercadorias de Mato Grosso do Sul sédo feitas pelas cinco maiores
exportadores segundo a Secretaria de Comércio Exterior (SECEX) em 2013. Infelizmente as
empresas nao colaboram no fornecimento de dados logistico, 0 que ndo é tdo absurdo, a
logistica corporativa, é muito mais do que uma organizacdo dos transportes, ela faz parte da
prépria mais valia da empresa, Rogério Silveira (2011) adverte que a mais valia da indastria
atualmente se dé na circulagcdo ao invés de s6 estar na produgdo, a competitividade é o fator
dominante deste processo.

A logistica € questéo de seguranca financeira por isto os dados que foram obtidos sé&o
de 6rgédos do Governo Federal, e pouco do Estadual, Mato Grosso do Sul ndo possui uma base
de dados sobre a sua circulagéo, e situacdo de seus modais, complicando o trabalho de
andlises dos pesquisadores, pensar a circulagdo com boa abrangéncia de dados resultaria em
melhorias para logistica estadual, um P&D formado no proprio territorio.

Este artigo tenta esmiucar os dados coletados na SECEX e no MDIC, sobre a
circulacdo e logistica dos principais produtos da pauta exportadora, sendo eles em ordem de
grandeza de valores, a Soja, Celulose e Papel, Carne, Minério de Ferro, e AcUcar.

A plataforma ALICEWEB do MDIC forneceu os dados para elaboracéo de cartogramas
de destino das exportagdes, segundo o modal utilizado, porém néo é possivel através dela
estabelecer qual empresa escoa sua producdo por qual modal, contudo, ndo € por esta
situagdo que ndo servem para a analise. Os mapas tematicos gerados revelam a utilizagao dos
modais tanto nas trocas com a América Latina quanto com 0s outros paises.

Apesar de Mato Grosso do Sul ndo contar com saida para 0 mar, as exportacdes de
soja, se realizam segundo a plataforma ALICEWEB no ano de 2013 pelo modal maritimo.
Todavia a pesquisa de campo realizada em Chapadao do Sul em 2013, demonstrou que parte
da producao de soja é escoada via férrea e rodoviaria, com destino até o porto de Santo/SP e
Parangua/PR para posterior transferéncia maritima.

Baseado no primeiro cartograma (Figura 1) a exportacdo de soja sul mato-grossense

em sua maior parte vai para a China, importante parceiro comercial do Brasil nos Ultimos anos.



Cerca de 84,7% da producgdo o que em cifras sdo US$ 1.017.111.288, séo direcionados para
este pais, menos de US$ 90 mi, sdo repartidos entre os outros 16 paises.
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Figura 1: Exportacéo de Soja pelo modal maritimo.

A forca dos paises asiaticos na captacdo de produtos exportados foi anunciado por
Bresser-Pereira (2010, p.59), ao dizer que:

[...] é evidente que o mundo est& ante um novo desenvolvimento que
engloba, ndo s6 a China, também a india, a Coreia, e todos os tigres
asiaticos. O centro do mundo esta se deslocando para a Asia que
possui uma populagdo muito maior do que a que existe no Ocidente.

Além do vertiginoso crescimento econémico que estes paises passam especialmente
China, Taiwan, Coréia do Sul, Japdo, e india eles possuem uma populagdo muito grande
entretanto pouca faixa territorial, excetuando a China, porém, a maior parte do seu terreno ndo
é agricultavel, bem como os demais paises, existem poucas areas para o plantio, logo a saida
€ a compra de produtos no mercado exterior, por isto uma quantidade tdo grande de soja é
comprada por eles.

Os EUA, e parte da Europa, como Portugal, Espanha, Roménia e sobretudo Holanda
consomem uma parte da soja produzida no Mato Grosso do Sul. Respectivamente 0,3% (US$
3.311.320), 1% (US$ 12.514.480), 0,6% (US$ 7.351.161), 0,9% (US$ 11.339.856) e 5,9% (US$
71.473.807). A Holanda sobressai com quase 6% da transacédo de soja, também com pouca
area para plantacdo e somado ao rebaixamento do revelo, pode explicar essa grande
quantidade, mas ndo somente neste fato reside a compra.

A explicagdo conta com outros pontos, seja para 0s paises orientais, quantos aos
demais, a exportacdo brasileira em sua maioria se encontra nos bens primarios, autores como
Lamoso (2014), Espindola (2013) debateram o papel destes itens na economia brasileira e seu
reflexo no territério, iniciando uma discusséo acerca da reprimarizacao e desindustrializacao.

Os autores concordam em dizer que € cedo e sdo necessarias mais pesquisas para se afirmar



que exista uma reprimarizagdo e desindustrializacdo no Brasil. A reprimarizacdo € um
fenbmeno ligado a doenca holandesa.
Lamoso (2014) exemplifica o significado de doenga holandesa:

O termo busca explicar por que paises que contam com abundancia
de recursos naturais mesmo assim apresentariam problemas no
crescimento econémico e na distribuicdo da riqueza, com indices
sociais inferiores as economias menos dotadas. Na teoria econdmica
aparece mais frequentemente a denominacgdo “Dutch disease”, como
uma referéncia ao fendmeno ocorrido nos Paises Baixos (Holanda)
na década de 1960, quando foram descobertas reservas de gas
natural. As exportagbes dessa commodity resultaram em um aumento
da renda e ao mesmo tempo nha apreciacdo da moeda nacional, o
florim holandés, em fung¢é@o da entrada de divisas externas, o que
tornou as exportacdes dos demais produtos manufaturados pouco
competitivas, acarretando problemas para seu processo de
industrializacéo.

Portanto a reprimarizacdo seria uma volta a exportacdo de bens primarios. Espindola
(2013) salienta que nédo se pode falar em uma reprimarizagéo da pauta exportadora, pois, 0s
produtos exportados ndo se concentram somente em commodities brutas3, sem
beneficiamento, essas mercadorias passam por um longo processo industrial, que utilizam alto
grau técnico e cientifico, ndo sendo priméarias. Lamoso (2014) aborda este argumento, e em
seu estudo com base no Mato Grosso do Sul enfatiza que ndo se pode falar em
reprimarizacgao:

O territério ndo se reestrutura em funcdo da reprimarizagao, do
retorno a producdo de bens primarios em prejuizo dos
industrializados, porque nunca deixou de ser predominantemente
primario. Ainda tém peso as suas exportacdes de commodities (gréos
e minério de ferro), enquanto a base industrial se amplia no nordeste
do estado, baseada no preco do arrendamento da terra e na
disponibilidade de recursos e investimentos de grupos
internacionalizados (ADM, Bunge, Cargil, Louis Dreiffus, JBS, Fibria,
Eldorado, Marfrig,Vale, entre outros). A expansdo da base industrial
traz em seu bojo o aumento da densidade nos sistemas de
engenharia [...] (p.427).

A soja analisada € um bem primario, comprada por estes paises para posterior

beneficiamento, € mais uma razao do volume exportado. Mato Grosso do Sul mesmo com uma

3 Os basicos, denominados “commodities brutas”, sdo mercadorias sem beneficiamento
industrial, tais como, minérios de ferro, aluminio, manganés e cobre; petréleo bruto; soja em
grao e farelo de soja; café em grao; fumo em folhas; carnes bovina, suina e de frango fresca “in
natura”; milho em gréo; algoddo em bruto; frutas; etc. Os semimanufaturados, identificados
como “commodities beneficiadas”, sdo produtos submetidos a pequenos processos de
beneficiamento industrial no Brasil. Em tal grupo, estdo produtos como aglcar em bruto;
celulose; aluminio em bruto, ouro ndo monetario, ferro gusa, semimanufaturados de ferro e
aco; catodos de cobre e de niquel; 6leo de soja em bruto; madeira serrada ou em estilhas;
borracha sintética e artificial; etc. Os manufaturados sdo produtos submetidos a processo de
industrializacdo. Fazem parte do grupo mercadorias como acuUcar refinado; suco de laranja;
Oleos combustiveis; gasolina; café solGvel; etanol; aluminio em barras; laminados de ferro ou
aco; 6xidos e hidréxidos de aluminio; madeira perfilada; compensados; etc. Ja os produtos ndo
commodities sdo os laminados de aco, automdéveis, produtos quimicos e petroquimicos,
calcados, maquinas e equipamentos, produtos eletroeletrénicos, chassis, etc (ESPINDOLA,
p.2730-2731, 2013).



base de commodities, ndo se apresenta como uma reprimarizacdo da sua producéo, os itens
feitos atravessam processos industrias e passam por cadeias de suprimentos complexas. A

Figura 2, a seguir apresenta a exporta¢gdo de mais uma commodities bruta, a carne bovina.
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Figura 2: Exportacéo de Carne Bovina pelo modal maritimo.

A exportac¢d@o acontece por dois modais o rodoviario e o maritimo. Neste cartograma, 0
translado das mercadorias até a chegada ao porto, é executado por rodovia, o transporte deste
tipo de produto nao é feito pelo modal ferroviario ou fluvial, os caminhdes refrigerados realizam
a circulacao inicial e os navios o final.

Os portos que escoam as carnes congeladas sdo o porto do Rio de Janeiro/RJ, de
Santos/SP, de Paranagua/PR, de Imbituba/SC, Itajai/SC, Sao Francisco do Sul/SC e Porto de
Rio Grande/RS. Ao todo sete portos que fazem parte do circuito da producdo da carne bovina.

Dos dados obtidos para realizagdo do mapa, Hong Kong por ser uma cidade-estado
muito pequena pertencente a China, ndo aparece no mesmo, porém, ela conta com 22,23%
(US$ 133.188.078) do total de US$ 599.123.094, uma quantidade expressiva, a segunda maior
guantia exportada, a primeira ficando a cargo da Russia, com 35,52% (US$ 212.817.137),
aliquota alta de importacdo, para compensar o clima que deixa mais de 50% do seu territorio
congelado em certo periodo do ano. Os dois destinos juntos detém quase 60% deste total.

Hong Kong apesar de nédo representar a China como um todo, participa do mesmo
crescimento que o pais, ndo se sabe ao certo mas possa se dizer que Hong Kong funcionaria
como um centro de distribuicdo da carne bovina no pais, relacionando isto ao fato de que a
China néo é destino desta commoditie.

A Russia € um dos principais destinos da carne bovina brasileira segundo a Associacéo
Brasileira das Industrias Exportadoras de Carnes (ABIEC, 2104), com o embargo da Unido

Europeia e dos EUA a Russia e o rebatimento com proibicdo de importagdes vindas destes



paises por parte da Russia em 2014, a quantidade de carne bovina importada do Brasil pode
aumentar o que acarretaria um aumento do preco da carne no mercado interno.

Paises do norte da Africa e do Oriente Médio s&o destinos das exportacdes de carne
bovina do Brasil e no caso de Mato Grosso do Sul, juntos somam 21,26% todo este potencial é
fruto de normas religiosas na preparacdo da carne. As religies Islamicas e Judaicas séo
predominantes nestas regides, incidem sobre a pauta exportadora e consequentemente a
dimensdo geografica dela, ou seja, a geoeconomia também é influenciada por critérios
religiosos.

A ABIEC possui dois certificados o Halal para os islamicos e Kosher para os judeus,
sédo diretrizes que devem ser seguidas para que 0s paises possam importar a carne bovina,
existem regras de como proceder no abate animal, na embalagem do produto e a fiscalizagédo
de todo o processo é feita continuadamente por um responsével dos certificados.

A influéncia religiosa perpassa os processos produtivos, o transporte e a prépria
economia do local que possui uma industria exportadora. Sem os certificados a perca tanto de
divisas para nagdo e de empregos e para o territério sul mato-grossense seria grande.

No caso sul-americano a Venezuela (11,19%) é o maior importador via maritima da
carne bovina sul mato-grossense, o Chile (0,04%), e Peru (0,09%), quase ndo possuem
relevancia nesse cenario. Contudo quando se olha para os dados de exportag&o via rodoviaria,
o Chile compra a quantia de US$ 68.157.927, por este modal, contra 232.162 do outro modal.
(Ver Figura 3).

As exportagdes para Venezuela por via maritima devem compensar o custo de frete ou
a falta de infraestrutura para se realizar via rodovidria, sobre esta suposi¢do a primeira opcao é
consequéncia da segunda.

O restante da exportacdo via rodoviaria vdo para Argentina, Uruguai, e Paraguai, sdo
quantidades pequenas em relacdo ao Chile, mas grandes em comparacdo as exportacdes
feitas via maritima para os paises sul-americanos. A quantidade chilena, se deve ao mesmo
fator que influencia os paises asiaticos e alguns europeus, a falta de espaco para producéo, o
territério do Chile é perpassado pela barreira natural da Cordilheira dos Andes, a maior parte
desta formagédo geomorfolégica se localiza neste local, portanto pastagens nao é um recurso
abundante como no Brasil.

As exportacBes de carne bovina se distribuem entre falta de integracdo, razbes
politicas religiosas, climaticas, e geomorfoldgicas. Vantagens comparativas que o Mato Grosso
do Sul apresenta, boas terras para pastagens, expertise de um forte setor agropecuario,
localizacdo estratégica, sistemas de engenharia e incentivos fiscais que facilitam a

predominancia de producdes voltadas para o mercado exterior.



Exportagiio de Came Bovina por rodovio em 2013 (USE)

Figura 3: Exportagéo de carne bovina por rodovia em 2013.

Seguindo as commodities brutas, o minério de ferro é produzido principalmente no
estado em Corumba/MS. As empresas de mineracdo e de construcdo civil estdo presentes na
cidade, principalmente a Vétria, Sobramil, e Vale do Rio Doce. Contando portos fluviais
préprios que dao acesso ao mar pela Bacia do Prata.

As balsas de minério de ferro se dirigem para Bolivia e outros paises sul-americanos,
contudo o ALICEWEB, nado capturou este movimento, mostrando que ha uma discrepancia
entre as bases de dados do Governo Federal. O Governo Estadual como ndo possui um
sistema com estes dados também nao revela o trafego de minério de ferro pela Rio Paraguai.

Utilizando o portal do MDIC, se tém um valor de US$ F.O.B. 400.593.926 de
exportacdo de minério de ferro, diferente dos US$ F.O.B. 450.788.020 do total demonstrado da
ALICEWEB. Para os pesquisadores a dificuldade de obtencdo de dados seja com visitas in
loco ou plataformas governamentais ndo é um fato novo. Neste caso a ALICEWEB atende
mais 0s requisitos da pesquisa por isso a escolha feita por esta base de dados. Uma base de
dados governamental unificada seria a melhor opgdo porém nao existe ainda.

Com ajuda da pesquisa de campo feita em Corumba/MS em julho de 2014, foi
permitido averiguar o carregamento de embarcagfes com este produto para Bolivia, e
Paraguai, contudo sem nameros exatos, as corpora¢des nao liberam estes dados. Por isto a
iniciativa de uma base dados para analises feita pelo préprio Governo Estadual poderia
solucionar este problema. (Figura 4).

Continuando a andlise, 94,5 % do minério de ferro é exportado para Argentina via
fluvial, saindo do Porto de Corumb&/MS, ou seja, quase o total da producdo exportada deste
produto se dirige ao sul da Bacia do Prata, enquanto o outros afluem para o Paraguai (0,6%),
Espanha (0,4%) e Reino Unido (4,5%).

O transporte hidroviario é reconhecido pela grande quantidade de material que pode

levar por uma grande distancia, esta relacao entre produto e espaco percorrido resulta no TKU



(Tonelagem por Quilémetro Util), € uma das melhores formas de transportar commodities, e

desobstruir o transito terrestre, geralmente feito por caminhdo. Mesmo sendo um dos produtos

mais exportados, o minério € uma commaoditie bruta, sem beneficiamento passemos para o0s

outros dois produtos restantes, duas commodities beneficiadas.
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Figura 4: Exportacéo de Minério de Ferro pelo modal fluvial.
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Figura 5: Exportacéo de Celulose e Papel pelo modal maritimo.

A Figura 5 traz as exportacdes mundiais de celulose e papel pelo modal maritimo. As

duas grandes fabricas localizadas em Trés Lagoas/MS transportam seus produtos por trés

vias, rodoviaria, fluvial e ferroviaria, uma distribuicdo maior por modal, porém, a quantidade

transportada por cada modal até o porto final, esbarra novamente na obtencdo de dados junto

as empresas e falta de banco de dados publico.



O caminho para exportacdo da Eldorado/Brasil sai de sua unidade até Aparecida do
Taboado/MS via rodoviaria, onde é feito o transbordo para os trens de seu terminal privado, e
segue para o Porto de Santos, ou sai de seu TUP e vai para Pederneiras/SP, onde é relocado
para via ferroviaria e segue para Santos. A FIBRIA faz o trajeto por via fluvial até
Pederneiras/SP e apés segue de trem a Santos/SP ou pelo modal ferroviario, que sai de seu
site fabril. Uma logistica integrada entre os diversos modais, que aumentam a competitividade
da celulose e do papel no mercado mundial.

Segundo os dados obtidos na plataforma ALICEWEB 41,4% (US$ F.O.B 444.900.602)
da pasta quimica de madeira é enviada para a China, seguido por 19,5% (US$ F.O.B.
208.945.512) para ltalia, e 15,3% (US$ F.O.B. 164.116.235) para Holanda. Somadas sao
75,12% do total de celulose exportado, os outros 24,88% sdo divididos por 70 paises
diferentes. A abrangéncia da celulose produzida em Mato Grosso do Sul € alta, a China como o
grande parceiro comercial brasileiro consome grande parte deste material que apesar de
beneficiado, ira transforma-lo em outros derivados, em outros tipos de papéis.

A participacd@o sul-americana neste tipo de exportagdo, via maritima, é feita pelo Peru
com 0,1%, uma absor¢cdo quase nula do produto brasileiro. Poderia afirmar que em outros
modais a participacdo aumentaria, mas a Figura 6, apresenta o transporte via ferroviéria e
rodoviéria.

Os dois modais ndo provocam diferenca na quantidade exportada mas revelam que
mesmo em um ambiente mais propicios as trocas, isto €, com paises vizinhos, ndo acontecem
transacfes, denotando ndo uma falta de poder aquisitivo para compra, mas falta de politicas
para integracdo, a logica seria se o Brasil produz uma celulose de boa qualidade e
relativamente com um custo logistica mais barato pela distancia menor, a compra ser realizada.

Bolivia, Paraguai e Argentina sdo os Unicos participantes.

Exportacéio de Papel por ferrovia (2013) Exportagio de Papel por rodovia (2013) ) s
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79.354 - Bolivia 139.864- Argentina M3 B

Figura 6: Exportacéo de Celulose e Papel por rodovia e ferrovia.



No caso de melhor aproveitamento no transporte, mais uma vez a falta de integracéo,
de infraestruturas para o transporte, é verificada, paradoxalmente o transporte rodoviario que é
mais oneroso em todos em sentidos tem maior uso que o ferroviario, e isto, ndo se deve
somente a falta de ferrovias, existe uma ligagdo deste modal com a Bolivia e mesmo assim a
quantidade transportada pela rodovia é maior que pela ferrovia, € um duplo ponto que
demonstram a ineficiéncia em transportes na América do Sul, a falta de integracao fisica e
politica.

Em todos os outros cartogramas isto se repete, a heranca da formacéo so6cioespacial
brasileira de um pais exportador, com comunicagfes voltadas para o mercado mundial,
transoceanico, ressoa nos territorios.

A Figura 7 aponta as exporta¢cfes de aclcar e alcool (etanol) por via maritima, as duas
produgdes circulam no territério até os portos de Santos/SP, Rio de Janiero/RJ, e Itajai/SC por
vias fluviais e rodoviarias. Os maiores compradores de acUcar se encontram no oriente, a
Ruassia lidera com 16,2% (US$ F.O.B. 80.853.633), seguido pela Argélia 13,8% (US$ F.O.B.
68.767.294), Malasia 8,2% (US$ F.O.B. 41.026.001), Bangladesh 5,5% (US$ F.O.B.
27.670.118), india 5,4% 27.112.835, e China 4,7% (US$ F.0.B. 23.460.429). No Ocidente
maior volume é do Canada com 9,8% (US$ F.O.B. 49.124.247).

A distribuicdo do acUcar ja € mais fracionada, ndo ha compradores que se destacam
por uma aliquota alta. A participacdo de paises chamados emergentes € maior que 0s
desenvolvidos, apenas o Canada desponta com uma quantidade expressiva.Quanto ao alcool
produzido em Mato Grosso do Sul, os dados da plataforma ALICEWEB apontam o EUA como
Unico comprador neste periodo. A questdo gira em torno do mercado norte americano, por
fabricar seu préprio etanol a partir do milho, e ser um competidor no mercado do combustivel,
qual seria a necessidade na compra de etanol brasileiro?

O portal do MDIC sobre a Nomenclatura Comum do Mercosul (NCM) do etanol indica
que o produto comprado pelos EUA é o Alcool etilico n/desnaturado c/teor agua, utilizado
principalmente como combustivel para processos industriais, pode se supor que a razdo da
compra seja para operacionalizacdo industrial do que para combustivel de automoéveis. A
eficiéncia do etanol brasileiro € melhor que o americano, porém, é melhor gasta-lo no processo

fabril, aumentando a produtividade do que nos veiculos, favorecendo o produto proéprio.
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Figura 7: Exportacdo de Aglcar e Alcool pelo modal maritimo.
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Figura 8: Exportaco de Aclcar e Alcool pelo modal hidroviario.

As mercadorias que circulam para a América do Sul na Figura 7, sdo poucas em
relacdo ao total mundial mas em termos de localidade sdo quase do mesmo tamanho que a
circulacdo por hidrovia fluvial da Figura 8. O Chile (1,5%) e Venezuela (1,4%), séo os destinos

do primeiro cartograma, e o Uruguai do segundo.
O Chile compra US$ F.O.B 7.364.873, a Venezuela US$ F.O.B. 7.119.490, enquanto o

Uruguai US$ F.0.B 7.529.179, quantias parecidas que possuem um TKU mais alto em relagao

as exportacdes via rodovia, o problema elencado a pouco sobre a circulagdo da celulose e

papel retorna.



Os setores produtivos de Mato Grosso do Sul possuem um bom desempenho no
mercado mundial. O estado possui boas producdes de commodities brutas e beneficiadas, as
brutas sdo as principais deste mercado, o que nédo significa que as beneficiadas ndo tenham
um papel importante.

Grande entrave deste tipo de comércio € a doenca holandesa como foi abordado,
manter as negocia¢gdes mais volta a produtos primarios € e alto risco no mercado exterior. A
exemplo tanto da Holanda, quanto mais recentemente da Australia em setembro de 2014,
quando a unidade fabril da mineradora Vale foi obrigada a parar a producdo pela queda das
importacdes chinesas de carvao mineral, gerando demissdes e perca do movimento
multiplicador da economia (O ESTADO DE SAO PAULO, 2014).

A China é o maior parceiro comercial do Brasil, de Mato Grosso do Sul é a principal
compradora da soja, e da celulose e papel, e parte da producdo de aguUcar, a queda nas
importacdes podem ser provadas por varios fatores, mas € importante apurar que o pais
asiatico tem comprado terrenos por toda Africa, e América do Sul, o que pode gerar futuros
problemas ao Brasil. Delfim Neto (2010) abordou esta questdo em sua coluna para Folha de
S&o Paulo em 02 de junho de 2010:

China néo seréo capazes de sustentar a produc¢éo de bens e servicos
necesséarios para uma populacdo de 1,7 bilhdo em 2050 (se a
populacao crescer a taxa de 0,5% ao ano) com uma renda per capita
da ordem de US$ 71 mil -em dolares de 2009 (se o crescimento per
capita for de apenas 6%). Isso, grosseiramente, representa quase 1,7
vez o PIB mundial de 2009! Sua simples mencao mostra que, com
sua populacéo e seu "projetado” crescimento, a China ndo cabera na
China! Ndo ha agua, ndo ha solo, ndo ha energia no territério chinés
para sustenta-lo. Ela precisara de outra China! E exatamente isto o
gue ela esta fazendo: transformando as suas extraordinarias reservas
de ddlares (mais de US$ 2,5 trilhdes) em ativos reais. Compra na
América Latina e na Africa terras para cultivar cereais (e
eventualmente biocombustiveis) e explorar recursos minerais (minério
de ferro, cobre etc.).

O ex-ministro da economia tem razdo ao despertar este debate, comprando terras na
Africa, e eventualmente cultivando ou explorando minérios, ndo havera sentido em importar os
mesmos produtos do Brasil, afinal, o continente africano € mais préximo da China. As
vantagens em logistica compensaréo o investimento chinés.

Portanto nao é suficiente que o Brasil e especificadamente o Mato Grosso do Sul paute
sua producéo principalmente em commodities, os riscos de um choque a longo prazo séo altos.
Com certeza melhorar a infraestrutura de transporte néo seria a Unica opgéo redentora para a
competitividade dos produtos nacionais, mas isto somado ao investimento em diversificagdo da
producéo, fabricacdo de bens de producdo, com maior valor agregado resultaria em melhor

desenvolvimento.



Consideracdes Finais

A formacao sdcioespacial do estado nédo estd preparada para um avango neste ponto,
a producao do territorio, os sistemas de engenharias, os beneficios ficais, sdo arranjados para
as commodities. Todavia néo é algo impossivel, aliado a integracgéo fisica, econémica e politica
sul-americana, com uma rede de interacdo e inovacdo, poderia dar origem as novas formas de
produzir e se desenvolver.

Mato Grosso do Sul conta uma faixa de fronteira abrangente, esta localizado no centro
sul do pais, possui varios modais de transporte, e capital industrial de porte, uma rede
cooperacdo voltada par ao desenvolvimento de novas tecnologias em diversas areas é

possivel, o que se precisa é de investimento.
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