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RESUMEN

La propuesta de una DE MOVILIDAD PEATONAL URBANA PARA CANTONES TIPO B -
CASO GUANO, PROVINCIA DE CHIMBORAZO, tiene como finalidad mejorar y crear una
movilidad accesible para todo tipo de peatén brindando las facilidades y herramientas

necesarias para una correcta circulaciéon. La investigacion se realizé mediante la aplicacion de




encuestas a la poblacion del Cantén, las mismas que permitieron identificar la problematica de
la urbe vy las dificultades que el peatdn tiene al momento de movilizarse, de la misma manera
se pudo realizar un inventario de infraestructura vial en las vias locales principales y
secundarias donde se pudo evidenciar las debilidades que se presenta en cuanto a
sefializacion, falta de accesibilidad, y normativas que brinden una movilidad peatonal segura.
Por tal razén en la propuesta se establecid6 una Guia de Movilidad Peatonal en la que se
detallan los lineamientos que ayuden como base para la implementaciéon de una movilidad
sustentable dentro del Cantén y a la solucién de los problemas primordiales del transporte a
pie. Esta propuesta pretende cambiar la cultura vial y la responsabilidad social de los factores
influyentes en la movilidad, siendo el peaton la base fundamental de la planificacion urbana, se
recomienda que los Gobiernos Auténomos Descentralizados con modalidad de Gestion B
adopten esta guia como un modelo que permita mejorar la movilidad peatonal segura y
accesible dentro de sus cantones.

Palabras Claves: CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS-GUIA PRACTICA-
MOVILIDAD PEATONAL-ACCESIBILIDAD-MOVILIDAD URBANA-MOVILIDAD
SUSTENTABLE-GUANO (CANTON)



ABSTRACT

The proposal of a ON URBAN PEDESTRIAN MOBILITY FOR CANTONS TYPE B (municipal
governments in charge of transport management) — GUANO CASE, PROVINCE OF
CHIMBORAZO aims to improve and create accessible mobility for all kind of pedestrians,
making it easier and providing the necessary tools for a proper transit. Surveys were conducted
to the population of the canton. The information permitted not only to identify the problems of
the place and the pedestrians when moving but also to take a road infrastructure inventory on
the local main and secondary roads, where it was possible to identify the following problems:
lack of traffic signs, accessibility and regulations for pedestrians to move safely. Therefore, a
Guide on Pedestrian Mobility — it describes the guidelines as basis to implement a sustainable
mobility in the canton and to solve main problems of pedestrians — was established in the
proposal. This proposal intends to change the road safety culture and the social responsibility of
the factors influencing the mobility; that is why, the urban planning focus mainly on the
pedestrian. It is recommended that the decentralized autonomous governments with type B
management implement this guide as a model to improve the safety and accessibility of

pedestrian mobility in their cantons.

Key words: <ADMINISTRATIVE AND ECONOMICS SCIENCES>, <PRACTICAL GUIDE>,
<PEDESTRIAN MOBILITY>, <ACCESIBILITY>, <URBAN MOBILITY>, <SUSTAINABLE
MOBILITY>, <GUANO (CANTON)>



1. INTRODUCCION

El transporte a nivel mundial es una prioridad para las autoridades, donde intervienen factores
como el transporte publico, el transporte, privado, transporte alternativo, y principalmente los
peatones.

Los cantones tipo B han sido planificados de manera que el vehiculo motorizado sea una
prioridad de la movilidad dejando de lado la seguridad y la circulacion de los peatones, por esta
razon es necesario la realizacion de esta guia tomando en cuenta que el componente principal

es el peatoén.

En el Canton Guano, gran parte de los peatones a pesar de que existen veredas usan las
calzadas para circular exponiéndose a posibles accidentes de transito, lo que también influye
en la circulacion vehicular, generando conflictos entre vehiculos y peatones, gran parte del
problema se deriva del descuido de las autoridades de control en cuanto a la planificacion y

regulacion, del uso de vias y aceras.

Se aborda la problematica que presenta el Cantén, se plantea los objetivos de la investigacion
y la delimitacion en la cual se va a realizar. También se describe los datos del Canton,

conceptos, metodologias y los requerimientos para realizar el estudio.

Ademas, se desarrolla un andlisis del inventario de sefializacion e infraestructura peatonal y
encuestas para determinar las razones por las que el peatén no usa las veredas, de esta
manera se obtiene los datos que permiten conocer las causas que influyen en esta
problematica

Y finalmente se incorpora soluciones que el Cantén puede adoptar con el fin de mejorar la
movilidad peatonal, de esta manera se puede recomendar y determinar las conclusiones a fin

de regenerar la movilidad y seguridad peatonal.



1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El peaton se ve en desventaja en cuanto a la movilidad, debido a que la planificacion
urbanistica de las ciudades de Latinoamérica se han creado en base a una centralidad urbana
dada desde el siglo XX, creando espacios para los vehiculos motorizados, instaurando vias,
zonas de estacionamiento, parqueaderos publicos y con ello congestién, accidentes

vehiculares y contaminacion.

El Canton Guano tiene 47.394 habitantes de acuerdo a la proyeccion del INEN 2017, de los
cuales segun rangos de edad 42.814 se encuentran en edades entre los 5 y 97 afios, los
cuales son considerados como personas generadoras de viajes. En feriados y fines de semana
el Canton por caracterizarse como un atractivo turistico atrae alrededor de 16 204 turistas al
afo tomando como referencia los registros que lleva el Museo Municipal de acuerdo al afio
2013, los mismos que se concentran en el Parque Central y sus alrededores sin tener el

espacio necesario para transitar.

El Canton segun su Plan de Movilidad Sustentable no cuenta con espacios destinados como
zonas peatonales y esta desarrollado en base a una infraestructura vial fundamentada en el
crecimiento del parque automotor, y sus espacios necesarios para Su circulacion y
estacionamientos, dejando de lado la importancia de crear espacios para la movilidad del
peatén, debido a que sus aceras son angostas y son usadas por los locales comerciales para
la exhibicién de sus productos, asi también la falta de sefializacion y la inexistencia de aceras

accesibles influyen para que los peatones circulen por medio de las calles.

Actualmente en todo el mundo la movilidad estd dando un giro trascendental donde se
pretende crear ciudades sustentables y accesibles que brinden facilidad al movilizarse,

poniendo como prioridad al peatdn y al transporte urbano.

e Campo de Accion: Gestidn del transporte terrestre, andlisis y evaluacion de la movilidad.
e Localizacion: Provincia de Chimborazo, Canton Guano,
e Tiempo: Periodo 2017.

La movilidad peatonal se da a partir de la necesidad de realizar actividades sea familiares,
recreativas, por educacion, trabajo, compras entre otras, a partir del 06 de agosto del 2015
mediante resolucion 463 de la ANT el Gobierno Autonomo Descentralizado del Canton Guano
asume las competencias de transito y transporte dando lugar a la planificacién, regulacién y

control en forma directa desde la cual una de sus funciones es mejorar la movilidad peatonal, y



con ello se pretende cambiar y devolver los espacios publicos que los peatones necesitan,

mejorando la infraestructura vial y los modos de transporte.

Como estudiante de la carrera de Ingenieria en Gestion de Transporte considero que se debe
influir en los cambios que la movilidad necesita, tomando en cuenta que el transporte privado
se esté volviendo una prioridad en medio de la sociedad, acrecentando los problemas que trae
consigo como la congestion vehicular, la contaminacién y la falta de espacio que tiene el
transelnte es por esta razén que al disefiar una Guia Practica de Movilidad Peatonal Urbana
se pretende concienciar y familiarizar a las personas involucradas en el tema de la movilidad y

los requerimientos para que el peaton pueda transitar con facilidad.

Esta propuesta se realizard en el Cantébn Guano ya que es el lugar en el cual fueron
desarrolladas las practicas pre-profesionales, se conoce la situacion actual y el problema que
mantiene, se tiene la apertura y el apoyo de las autoridades, tanto en el acceso y levantamiento
de informacién en conjunto con la Direccién Municipal de Transito, Transporte Terrestre y

Seguridad Vial, lo que facilita la ejecucion del proyecto.

La elaboracion de esta guia es factible ya que se tiene una amplia informacién en textos,
revistas, articulos, documentales, opinién publica, internet y demas bibliografia que pueda
sustentar dicha investigacion, asi como también se cuenta con los recursos materiales,

econdmicos y el talento humano necesario para su realizacion.

Al elaborar esta guia se pretende generar cambios positivos ya que no solo proyecta mejorar la
movilidad sino dar prioridad a la creacién de ciudades sostenibles pensadas en el peatén y adn
mas en aquellos de movilidad reducida, culturizando a la sociedad indicando cuales son las
soluciones que la sociedad y las autoridades deben optar sabiendo que todos seremos

beneficiarios de la misma.

1.2.0BJETIVOS

1.2.1. Objetivo general

Proponer una Guia Practica de movilidad peatonal urbana para Cantones tipo B — caso

Guano, Provincia de Chimborazo.
1.2.2. Objetivos especificos
e Realizar un diagnostico sobre el estado actual de la movilidad peatonal urbana y su

infraestructura vial en el Cantén Guano.

o Definir los parametros para lograr la creacion de una guia de movilidad peatonal urbana.



e Realizar un estudio que solucione los problemas de la movilidad peatonal urbana.

2. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1 Antecedentes histéricos

El Cantén Guano es conocido también como la Capital Artesanal de la Provincia se
encuentra a 10 minutos de la cabecera provincial, tiene una organizacién territorial que
integra a un total de dos parroquias urbanas, La Matriz y el Rosario y 9 parroquias
rurales: San Andrés, San lIsidro, llapo, San Gerardo, Guanando, San José de Chazo,

Santa Fe de Galan, La Providencia y Valparaiso. (Bolafios-Salas, 2014)

En la Constitucion de la Republica del Ecuador en el Art. 264 numeral 6, menciona que las
municipalidades asumen las competencias de planificar, regular y controlar el transito y el
transporte publico dentro de su territorio cantonal, siendo los municipios agrupados en tres

modelos de gestion.

El Canton Guano a partir del 29 de septiembre del 2014, por medio de la resolucién 098 de la
ANT recibe las competencias correspondientes a un modelo de gestién tipo C que le permite
emitir titulos habilitantes en las modalidades de transporte urbano, taxi convencional, carga

liviana y transporte escolar e institucional.

A partir del 8 de abril del 2015 mediante resolucién 0003 del Consejo Nacional de
Competencias el Gobierno Autdbnomo Descentralizado Municipal del Cantén Guano pasa a
pertenecer a un modelo de gestién tipo B asi asumiendo las competencias de matriculacion y

revision técnica vehicular.

Mediante resolucion 463 de la ANT de fecha 06 de agosto del 2015 certifica que el Gobierno
Autonomo Descentralizado Municipal del Cantén Guano empezara a ejecutar las competencias
de matriculacion y revision técnica vehicular dando lugar a la solucién de los problemas de

movilidad que presenta el Cantén.

En la actualidad la movilidad ha dado un giro transcendental en cuanto a su planificacion,
debido que se pretende la creacién de ciudades sostenibles y sustentables que sean amigables
y den prioridad al medioambiente y el peatén para que el mismo cuente con la seguridad antes,

durante y después de los viajes que realiza diariamente.

A nivel mundial la movilidad da prioridad al peatén, creando ciudades que tengan la capacidad
de brindar algo a todo el mundo claros ejemplos se tiene en paises como Colombia en la

ciudad de Bogota en el 2009 publicaron una investigacion llamada “Movilidad, ambiente y



centros historicos”, la cual busca integrar a los estudios urbanos, de tecnologia, transporte y
ambiente para mejorar la movilidad peatonal urbana dentro de la parte céntrica de ciudades
colombianas, después de su ejecucion se ha notado cambios significativos en calidad
ambiental, en la creacion y recuperacion de espacios peatonales, ciclo rutas, los mecanismos
para reducir el automévil y la implementacion de sistemas integrados de transporte masivo, de
igual manera en la misma ciudad la alcaldia conjuntamente con el Instituto de Desarrollo
Urbano crean un proyecto denominado: “Pacto de Productividad” en el cual se detallan los

aspectos necesarios para facilitar el disefio y ejecucion de espacios para la movilidad peatonal.

Para la elaboracion de esta guia se toma en cuenta la escala, jerarquia, elementos
componentes de informacion, sefialética, mobiliario urbano y de rasantes para la
eliminacién de barreras arquitectdnicas, en consideraciébn a las caracteristicas de
polivalencia y versatilidad que debe tener el Espacio Publico para los diferentes

usuarios, con especial atencién a los de movilidad reducida. (Prada, 2009)

En Espafia se cred un manual de planes de movilidad urbana sostenible donde establece que
las ciudades que quieran recibir subvenciones estatales deberian implementarlo a partir del
afio 2014, y suprimir los planes realizados en 2006, los objetivos de este manual se basara en
mejorar la accesibilidad, la reordenacion del trafico, reduccion de contaminacion, mejora de la
calidad de vida urbana, creacion de ciudades amigables, disminucion de ruido y ganar espacio

publico para los ciudadanos.

Es importante resaltar que con la elaboracién de esta guia se pretende potenciar el centro
histérico, disminuir los niveles de tréafico y facilitando y mejorando el transporte publico peatonal

y ciclista.

2.1. FUNDAMENTACION TEORICA

2.1.1.Guia

Las guias son documentos, donde se especifican todas y cada una de las operaciones
gue se realizan dentro de una institucion, la cual puede dividirse en varios manuales,
como son los de Operaciones, Seguridad, Guia de preapertura, Recursos Humanos,
entre otros. Todos son importantes, pero hay uno sin el cual, las actividades dentro de

la unidad no podrian llevarse a cabo. (La Importancia de un Manual, 2006)



Una guia es un manual que orienta, detalla el modo y el conjunto de medios necesarios para

poner en practica una idea, instruye y describe un listado de actividades para su ejecucion.

2.1.2.Cantones tipo B

Los cantones con modelo de gestion B tienen competencias de planificacion, regulacion y

control, revision y matriculacion vehicular, a excepcién del control operativo en la via publica.

(Cantones quieren modelo B para transito, 2014).

2.1.3.Desarrollo Urbano

La manera en que una ciudad se desarrolla es determinada por un conjunto de fuerzas
e intereses individuales, tanto del Estado como de las organizaciones privadas, que
arman una compleja trama. La relacién entre todos esos agentes también es dinamica,
pues cambia constantemente dependiendo de las condiciones especificas de cada

momento. (Vasconcellos E. A., 2010)

El desarrollo urbano de las ciudades debe estar en conjunto con el uso y la ocupacion del suelo

creando un sistema integral de movilidad que se base en el peatdn y la facilidad de acceso y no

en el uso del vehiculo particular.

2.1.3.1. Factores que explican el desarrollo urbano

Segun el “Analisis de la movilidad urbana, espacio, medio ambiente y equidad” (Vasconcellos

E. A., 2010) Los principales factores del desarrollo urbano son:

Sistema Politico y Econdmico: En la mayor parte de los casos se trata de una republica
federativa, bajo un Estado de Derecho democratico y de economia capitalista, donde
conviven tres esferas de poder ejecutivo, legislativo y judicial- donde los gobiernos se
renuevan a través de elecciones periddicas y la propiedad privada de la tierra urbana
impacta fuertemente la manera como la ciudad llega a ser construida. Involucra la existencia
de un gran nimero de empresas privadas que operan y hacen negocios en las areas
urbanas.

Estado: en este caso es importante evaluar al Estado observando sus politicas, a través del
conjunto de decisiones y acciones tomadas en cada sector de injerencia, como educacion,

justicia, salud, desarrollo urbano, transporte publico y transito.



e Sector privado: representado principalmente por la industria de la construccién, la industria
automotriz y por capitales Financieros, industriales y comerciales, todos con intereses
especificos dentro del proceso de desarrollo urbano.

e Individuos: personas independientes o asociadas a algln tipo de organizacion, con sus

necesidades e intereses especificos.

e Sistemas instalados de transporte y transito: Con sus caracteristicas fisicas y de oferta
de servicios, que condicionan las decisiones de las personas acerca de como usar la
ciudad.

e Procesos migratorios: Que pueden implicar aumento o disminucion de la poblacién de una
ciudad, con impactos de todo orden en el desarrollo urbano. Dichos impactos son
fuertemente relevantes, sobre todo si consideramos las enormes diferencias sociales,
politicas y econémicas existentes en los paises en desarrollo.

e Valor de la tierra: Que condiciona la ubicacion de las actividades y de la poblacion.

e Dinamica de la economia: Principalmente en lo que se refiere al nivel de empleo, al

ingreso promedio de las personas y a la apertura de nuevos negocios en la ciudad.

Sistermna Estado
econdmico (politicas
y politico pablicas)

Industria
automotriz

Industria de la Valor
construccion de la tierra

Organizacion
soclo-espacial

Sistema de
transporte
y transito

Capital
financiero

Capital Intereses y
Industrial y necesidades
comercial Individuales

Procesos
migratorios

llustracién 1: Agentes involucrados en la construccién y desarrollo urbano
Fuente: (Vasconcellos E. A., 2010)

Los factores que influyen el desarrollo urbano crean el espacio en el cual vivimos e interviene
en la manera y modo de transportacion, la infraestructura necesaria para la movilidad del

peaton.



2.1.4.El espacio publico.

El concepto de movilidad sostenible se desarrollé gracias al cambio de paradigma en el
gue se reconocid a los peatones como los usuarios mas importantes de la ciudad por
encima del sistema de transporte publico y vehiculos particulares, y analiza todas las
formas en que una persona viaja de un lugar a otro de acuerdo a sus posibilidades con
el menor impacto posible en el ambiente. (Dextre & Avellaneda, 2014).

El espacio publico es el espacio de “Todos”, se lo estudia con la necesidad de integrar las

actividades con las personas que circulan constantemente en él.

Una ciudad entendida y planificada a partir del concepto de espacio publico supone la
total designacion de verdaderos espacios publicos a lo largo de todo el territorio. No
simplemente confundir o llamar espacio publico a areas verdes, vias, estacionamientos,
pues no lo son necesariamente, y mal administrados pueden generar exclusién o
segregacion. Una ciudad como espacio publico deberia priorizar el desenvolvimiento de
las personas sin limitar su movilidad, desarrollo e identidad. Cuando no se considera al
espacio publico como elemento de continuidad y ordenacion sobreviene la exclusion, la
marginalidad y con ello, el impedimento de ejercer libremente los derechos ciudadanos.
La importancia del espacio publico puede comprobarse al observar que su falta afecta

la igualdad de las personas (Borja, 2003)

2.1.5.Movilidad Urbana
La movilidad urbana es entonces un factor determinante tanto para la productividad
econdmica de la ciudad como para la calidad de vida de sus ciudadanos y el acceso a

servicios basicos de salud y educacion. Promover el intercambio de informacién y

buenas practicas entre sistemas de transporte y sus ciudades. (CAF, 2013)

La movilidad urbana es la capacidad de transitar para cumplir con actividades diarias que las

personas tienen a diario.

2.1.6.Jerarquia de usuarios.

La jerarquia de la movilidad urbana prioriza los modos de transporte que promueven la

equidad, el beneficio social y dafian menos al medio ambiente. (ITDP, 2015)



A nivel mundial existe una preferencia que tiene como finalidad priorizar al peatén sobre el

transporte publico, sabiendo que el caminar es una practica fundamental de la movilizacion

En la siguiente ilustracion se presenta la piramide de jerarquia de la movilidad urbana donde se
indica la prioridad a los peatones especialmente a aquellos de movilidad reducida, nifios y
adultos mayores, seguido de los ciclistas y los usuarios del transporte publico finalmente el

vehiculo particular y las motos.

Mas deseable

Menos deseable

llustracién 2: Piramide de Jerarquia de la Movilidad Urbana

Fuente: (ITDP, 2013)
2.1.7.Peat6n

Un peatdn es la persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias publicas.
También se consideran peatones los que empujan cualquier otro vehiculo sin motor de
pequefias dimensiones o las personas con movilidad reducida que circulan al paso con

una silla de ruedas con motor o sin él. (Varcarcel, 2014)
2.1.8.Caminar
Caminar es la accién que realizamos la mayor parte de los seres humanos usuarios de

la via de transito en algin momento de nuestras vidas. Constituye el primer rol que

asumimos al integrarnos al espacio de transito y el cual siempre esta presente, dado



gue aunque seamos conductores o pasajeros, en algiin momento seguramente
deberemos utilizar el rol de peatén para desplazarnos. (Presidencia de la Republica
Oriental de Uruguay, 2011).

2.1.9.Movilidad Peatonal

El Instituto de Desarrollo Urbano, consiente de la importancia de la movilidad peatonal
dentro del Espacio Publico, su definicidn y caracterizacién para propiciar el facil acceso
a los diferentes medios de transporte y a las dinamicas urbanas que generan los usos
del suelo. (Prada, 2009).

La movilidad peatonal es importante ya que prioriza el desplazamiento de las personas
toméandoles con el factor fundamental de los viajes y no el medio empleado para la realizacion
de las actividades.

2.1.10. Movilidad Peatonal Sostenible

En los ultimos afios se ha producido en distintas ciudades espafiolas y europeas un
impulso al desarrollo de redes operativas de carril bici. Esta movilidad es crucial y
altamente eficiente en trayectos cortos, y presenta muchas ventajas para el que la
realiza y para la propia urbe, durante las ultimas décadas del siglo XX se realizdé un
esfuerzo de peatonalizacion en los cascos histéricos de las ciudades. Estas medidas
disefiadas desde la concepcién del arquitecto supusieron una importante recuperacion

de espacios para sus habitantes. (Movilidad Urbana Sostenible, 2011)

2.1.10.1. Estrategias para mejorar la movilidad peatonal sostenible.

Segun (Movilidad Urbana Sostenible, 2011) las estrategias que se debe plantear para mejorar
la movilidad peatonal no son solo recuperar el casco historico sino buscar alternativas

competitivas como:

e Creacion de redas peatonales no cercadas al casco historico.

e Fomento de la intermodalidad ya que es un concepto clave porque la movilidad peatonal
no puede competir en trayectos largos con otros modos.

e Politicas adecuadas que refuercen la seguridad peatonal.

e Actuaciones que aseguren la accesibilidad universal de la red.

e Sistemas de informacién que impulsen un cambio en los mapas mentales que la gente
posee, el uso de nuevas tecnologias son la clave para la implementacion y uso de estos
servicios.

¢ Programas de actuacion especificos para centros que atraen la mayor parte de viajes.



3. METODOLOGIA

3.1 Modalidad de la investigacion

El presente trabajo de investigacion se orienta en la aplicacion del enfoque Cuali-Cuantitativo.

e Cuantitativo: Se aplicara este método con la finalidad de obtener datos de encuestas, asi
como el inventario de infraestructura vial que permitan analizar los resultados y tomar
decisiones.

e Cualitativo: Este método serd aplicado para ejecutar un andlisis del estudio que se va a
realizar, describir las caracteristicas de la movilidad peatonal dentro de Cantones tipo B y

describir los lineamientos necesarios dentro de la guia practica de movilidad.

3.2.Tipo de lainvestigacion

e Investigacion analitica: Se tendrd en cuenta este tipo de investigacion debido que se debe
analizar las factores influyentes y relacionados con el peatdn, la movilidad, la sostenibilidad,
el desarrollo de ciudades mas humanas, la contaminacion y las politicas publicas que se
deben llevar acabo para la realizacién y ejecucién de la presente investigacion.

e Investigacion propositiva: La ejecucion de este tipo de investigacion permite que la
realizacion de una guia practica de movilidad peatonal urbana sea una base para el cambio
integral y el desarrollo de los cantones tipo B especialmente del Cantén Guano.

e Investigacion bibliografica: Este tipo de investigacion se elaborara a través de la
recopilacion de informacién en libros, revistas, articulos cientificos, publicaciones,
periédicos, paginas web que permitan recabar y sustentar la presente investigacion.

e Investigacion de campo: La investigacion de campo se realizar4 a través de encuestas y

un inventario de infraestructura vial.

3.3. Poblacién y Muestra

La poblacién es el universo de las personas que estan en directa relacion con el trabajo de

titulacion.

La poblacion total de esta investigacion segin el Ultimo censo realizado en el 2010 es de
44.518 habitantes y la proyeccion del (INEC, 2010) al 2017 son 47.394 los mismos que son
pertenecientes a la zona rural y urbana del Cantdon Guano de los cuales 42.814 habitantes se

encuentran en edad superior a los 5 afios y son consideradas como viajes.



La muestra es una parte de la poblacién, a la que se aplicara las técnicas antes detalladas,

para determinar este valor maestral se debe aplicar la siguiente formula.

Nxzfxpxq
d2+(N—1) + ZZsp=+ g

n =

De acuerdo a (Ruffo Villa, 2016) para proyectos de transporte se debe calcular el tamafio
muestra bajo ciertas caracteristicas como la confiabilidad (90 y 95%), proporcionalidad o
probabilidad (0.5 como base pudiendo variar segun el lugar de estudio hasta el 0.8 en Ecuador)

y el margen de error admitido (hasta del 5%).

En donde:

N= Tamafio de la Poblacion

Z= Nivel de Confianza

d= Error de Estimacion.

p= Proporcion de la poblacion que si pertenece a esta clase

g= Proporcion de la poblacion que no pertenece a esta clase

Aplicacion de la formula:

N=42.814
Z=1.96

p =50%

q =50%

d =5.00%

B 42814 » (1.96)% + 0.5+ 0.5
(0.05)7 = (42813) + (L.96)7 = 0.5+ 0.5

n

n =373

4. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS.

4.2.1. Métodos

e Método inductivo

Se utiliza este método pues la investigacion debe partir de lo general a lo particular,

permitiendo la comprobacién de la idea a defender.



De acuerdo a este método se realiza un estudio de la fundamentacion tedrica en la que esta

basada la investigacién, los conceptos basicos que dan la veracidad de la misma.

e Método analitico

Este método consiste en la division de partes de un todo con el objetivo de analizar cada una

de ellas y relacionarlas entre si.

Para la propuesta de una guia practica de movilidad peatonal urbana se analizara, el resultado
de las encuestas aplicadas a la poblacién del Cantén, de la misma manera el estado de la
infraestructura vial, su sefializacién horizontal y vertical, la accesibilidad y las facilidades que

tiene el peatén para su circulacion.

e Método deductivo

Al utilizar este método se considera que la conclusién esta implicita dentro de los antecedentes

resaltando asi la comprobacion de la idea a defender.

En la presente investigacién se emple6 este método para que a partir de lo observado en el
andlisis tanto de las encuestas como del inventario de infraestructura vial se formulen

conclusiones que fueran verificadas a través de la experiencia.

4.2.2. Técnicas.

Las técnicas que se va a utilizar para la recoleccion de informacion dentro de la investigacion
serdn aquellas que permitan analizar, identificar y determinar los componentes involucrados

dentro de este trabajo.

e Encuesta

La encuesta permite la recoleccidon de datos por medio de preguntas a la poblacion, permite
gue la informacién sea actualizada y real accediendo al pensamiento que los peatones tienen
ante la movilidad para de esta manera buscar alianzas estratégicas que permitan mejorar la

calidad de vida y la movilidad de los peatones.



e Observacion
La observacion es un instrumento de gran utilidad en la investigacion debido a que permite

recolectar informacion, detectar hechos significativos que intervienen en la movilidad peatonal

urbana, la infraestructura con la que cuenta el Cantén y su sefializacion

4.2.3. Instrumentos

e Cuestionarios de encuesta.

e Fichas de observacion.

4.3. Resultados

4.3.1. Encuestas

Las encuestas aplicadas dentro de la poblacién que circula por las calles principales del Cantén
Guano ayudaran a determinar las necesidades y la problematica que tienen los peatones al
movilizarse obteniendo los siguientes resultados.

Pregunta 1: Seleccione el género al que pertenece.

Tabla 1: Género

Variable Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
Hombre 209 56 %
Mujer 166 44 %
Total 375 100 %

Elaborado por: Cynthia Yanez

Fuente: Poblacién encuestada en el Cantén Guano
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ado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Cantén Guano

Andlisis:

De las encuestas aplicadas el 56% de la muestra pertenecen al género masculino mientras que

el 44% son de género femenino, indicando que la mayor parte de los encuestados son

hombres.

Pregunta 2: Ocupacion

Tabla 2: Ocupacion

Variable Frecuencia absoluta Frecuencia relativa
Estudiante 98 26 %

Empleado Publico 105 28 %

Empleado Privado 68 18%

Ama de casa 35 10%

Jubilado 46 12%

Otro 23 6%

TOTAL 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Cantén Guano

Ocupacion
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Gréfico 2: Ocupacién
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Cantén Guano

Analisis:



De la poblacién la mayoria son empleados publicos siendo el 28% del total, mientras que el
minimo de encuestas es de 6% que responde como otros detallando que son comerciantes,

desempleados y artesanos.

Pregunta 3: ¢Cree usted que el Centro del Cantén Guano cuenta con zonas adecuadas

parala circulacién del peatén?

Tabla 3: Zonas de Circulacién Peatonal

Variables Frecuencia Frecuencia
Absoluta Relativa

Si 130 35%

No 245 65%

Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Cantén Guano

Zonas de circulacion Peatonal

s S| =« NO

Grafico 3: Zonas de Circulacién Peatonal
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Canton Guano

Analisis:



El 65% de la poblacién encuestada coincide con que no cuentan con zonas adecuadas para la
circulacién del peatén, mientras que el 35% responde que si existe zonas que ayudan a la

correcta circulacion.

Pregunta 4: ¢ El Canton cuenta con normas y lineamientos para una movilidad integral?

Tabla 4: Movilidad Integral

Variables Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
Si 143 38%

No 232 62%

Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Cantébn Guano

Movilidad Integral

=S| = NO

Grafico 4 Movilidad Integral
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Canton Guano

Analisis:

Al realizar la encuesta a la poblacion del Canton se les explico cuéles son los lineamientos y
normas de una movilidad integral, el 62% contesté con que Guano no cuenta con dichas

especificaciones y el 32% que si se cuenta con los lineamientos de una movilidad integral.

Pregunta 5: ¢Piensa usted que las veredas son seguras para la circulacién peatonal?



Tabla 5: Veredas Seguras

Variables Frecuencia Absoluta Frecuencia Relativa
Si 118 31%

No 257 69%

Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez

Fuente: Poblacién encuestada en el Cantén Guano

Veredas Seguras
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Grafico 5: Veredas Seguras
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Canton Guano

Andlisis:

El 69% de la poblacién encuestada expresa que las veredas del Cantén no son seguras para
su circulacion mientras que el 31% responde que las veredas son seguras para la movilidad
peatonal.

Pregunta 6: Sefiale las herramientas de movilidad que existe dentro del Canton.

Tabla 6: Herramientas de Movilidad

Variables Frecuencia Frecuencia




Absoluta Relativa

Veredas Espaciosas 64 17%
Veredas con rampas de acceso a discapacitados 2 1%
Paso Cebra 117 31%
Semaéaforos 0 0%
Zonas Peatonales 27 7%
Ninguna 165 44%
Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez

Fuente: Poblacién encuestada en el Canton Guano

Herramientas de Movilidad
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Gréafico 6: Herramientas de Movilidad
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Canton Guano

Andlisis:

Al dar a conocer a la poblacién encuestada cuales son las herramientas de movilidad. El 44%
respondié que no existen dentro de la infraestructura vial del Cantén, mientras que el 31%
manifesté que habian pasos cebras, el 17% que existian veredas espacios, el 7% zonas
peatonales e indicaron que no existen semaforos y el 1% que existen rampas de acceso a
discapacitados.

Pregunta 7: ¢Cudles son los motivos porque los peatones no utilicen las herramientas
de movilidad?

Tabla 7: Motivos por lo que no usa Herramientas de Movilidad

Variables Frecuencia Frecuencia
Absoluta Relativa

Veredas angostas 88 23%




No existe una correcta sefializacion 168 45%

Exhibicién de productos de los locales comerciales 46 12%
Vendedores informales en las veredas 73 20%
Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacién encuestada en el Cantén Guano

Motivos porque no se usa las Herramientas de Movilidad
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Grafico 7: Motivos porque no se usa las Herramientas de Movilidad
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Canton Guano

Analisis:

De acuerdo a los resultados de las encuestas aplicadas el mayor motivo para una incorrecta
movilidad peatonal es la falta de sefializacion con un 45% de las respuestas de la poblacion,
mientras que el 23% y 20% sefalan respectivamente que no existen veredas espaciosas y que
los vendedores informales hacen uso de las mismas y el 12% concuerda que un problema es
gue los locales comerciales exhiben sus productos quitando el espacio del peaton.

Pregunta 8: ¢ Se debe priorizar la movilidad peatonal dentro del Cant6n?

Tabla 8: Priorizar la Movilidad Peatonal

Variables Frecuencia Frecuencia

Absoluta Relativa

SI 334 89%
NO 41 11%
Total 375 100%

Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Cantén Guano



Priorizar la Movilidad Peatonal
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Grafico 8: Priorizar la Movilidad Peatonal
Elaborado por: Cynthia Yanez
Fuente: Poblacion encuestada en el Canton Guano
Analisis:

Al realizar el levantamiento de informacion se les explico a la poblacion los beneficios que tiene
el mejorar la movilidad peatonal dentro de los cantones y de acuerdo a esto el 89% de los
encuestados respondieron que si se debe priorizar los espacios para la circulacion del peaton

mientras que el 11% respondié que no debido a que prefieren utilizar el vehiculo particular.

4.3.2. Inventario de Infraestructura Vial

El realizar un inventario de infraestructura vial me permite conocer el estado de la sefializacion
y las vias del centro del Cantén, asi como la existencia de herramientas para una mejor
movilidad peatonal.

Segun el PMS del Canton Guano (Bolafios-Salas, 2014), la parte urbana cuenta con 4 vias

principales y 5 vias secundarias y 43 vias terciarias.
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llustracién 3: Jerarquizacion Vial Canton Guano
Fuente: Elaboracion Propia

4.3.2.1. Vias Locales Principales

El Plan de Movilidad Sustentable indica un listado de las principales vias de la parte
urbana del Cantén las mismas que estan conformadas por la Calle Asuncion, Ledn
Hidalgo, Garcia Moreno y Av. 20 de Diciembre y que debido a los factores geogréficos
de la urbe de Guano, que ha crecido en una forma longitudinal, semi- alargada

siguiendo la orientacion este a oeste, las vias principales urbanas siguen este sentido

también. (Bolafos-Salas, 2014)
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llustracién 4: Vias Urbanas Principales

Fuente: Elaboracion Propia

e Calle Asuncién

Tabla 9: Calle Asuncién

Parametro

Descripcién

Ancho de Via

Longitud
Sentido

Ancho de acera
Paso Cebra

Semaéaforo

7 y 9m con lineas divisoras de

via.
1.16km
N-S: S-N

En promedio 1.20m
Existe Buen Estado

No existe



Pare

Rampas de Acceso No existe
Ciclo Vias No existe
Zonas peatonales No existe

Observaciones: existe un redondel que ayuda a la entrada y

salida de los vehiculos del cantén.

Fuente: Elaboracién Propia

Analisis:

La calle Asuncién es el ingreso principal al Cantdn Guano desde la ciudad de Riobamba, tiene
entre 7m y 9m de ancho de via con lineas divisoras con una longitud de 1.16km, con dos
carriles en sentido Norte — Sur y Sur — Norte sus aceras son en promedio de 1.20m, la
sefializacion horizontal en buen estado sin embargo no existe las facilidades necesarias para

una circulacion segura de los peatones en especial de aquellos de movilidad reducida.

llustracién 5 Calle Asuncién
Fuente: Elaboraciéon Propia



e Calle Le6n Hidalgo

Tabla 10: Ledn Hidalgo

Parametro Descripcién
Ancho de Via 6y17m

Longitud 0.70km

Sentido S-N

Ancho de acera En Promedio 1.5m
Paso Cebra Existe estado regular
Seméforo No existe

Pare

Rampas de Acceso No existe

Ciclo Vias No existe

Zonas peatonales No existe

Observaciones: Esta calle es de doble sentido entre la Av. 20 de

Diciembre y Garcia Moreno.

Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis:

La Calle Ledn Hidalgo tiene un ancho de via que varia entre los 6 y 17m, con una longitud de
0.70Km es una de las mas transitadas del Canton debido a que en la interseccion entre la Av.
20 de Diciembre y la Calle Garcia Moreno es via de doble sentido separada por un parterre, en
la misma se encuentra la parada de buses y una parada de taxis, sus aceras en promedio son
de 1.50m no obstante existen tramos en los cuales no hay veredas y normalmente los
peatones no respetan los pasos sefializados para su circulacion ya que se encuentran en

estado regular y no existen la herramientas para una movilidad peatonal segura e inclusiva.



llustracién 6: Calle Ledn Hidalgo
Fuente: Elaboraciéon Propia

e Calle Garcia Moreno

Tabla 11: Garcia Moreno

Parametro Descripcion
Ancho de Via 6y 13m
Longitud 4.08km
Sentido E-O

Ancho de acera

Paso Cebra
Seméforo

Pare

Rampas de Acceso
Ciclo Vias

Zonas Peatonales

En Promedio 1.15m tomando en cuenta que entre las
calles Colon y Ledn Hidalgo existe una acera de
3.15m

Existe estado regular

Existe, Estado obsoleto

No existe
No existe

No existe

Observaciones: Es paralela a la Av. 20 de Diciembre y tiene un solo sentido hasta

la interseccion con la calle Lopez de Galarza

Fuente: Elaboracion Propia



Analisis:

La Calle Garcia Moreno es una de las vias mas transitadas del Cantén debido que es una zona
comercial, su ancho de via varia entre 6m y 13m, con una longitud de 4.08Km, es en sentido
Este — Oeste, sus aceras en promedio son de 1.15m de ancho, los locales comerciales la usan
para exhibir sus productos y la presencia de vendedores informales dificultan la circulacion
peatonal en este paso, en la parte Este entre las calles Ledn Hidalgo y Colon existe una acera
de 3.15m que podria ser utilizada como zona peatonal realizandole las debidas adecuaciones,
asi también los vehiculos se estacionan dificultando la circulaciéon en un area que no esta
destinada como zona de estacionamiento., la sefalizacion horizontal es regular, existe un
semaforo que no funciona, y no cuenta con rampas de acceso ni las facilidades para la

movilizacion del peatén.

llustracién 7: Calle Garcia Moreno
Fuente: Elaboraciéon Propia



e Av. 20de Diciembre

Tabla 12: Av. 20 de Diciembre

Parametro Descripcién
Ancho de Via 7y 1l4m
Longitud 4.21km
Sentido E-O

O-E
Ancho de acera En Promedio 1,50
Paso Cebra Existe estado regular
Seméforo No existe
Pare
Rampas de Acceso No existe
Ciclo Vias No existe
Zonas peatonales No existe

Observaciones:

Fuente: Elaboracién Propia

Andlisis:

La Av. 20 de Diciembre es la conexién con la calle Asuncién que es el ingreso y la salida del
Canton, el ancho de via varia entre los 7m y 14m, entre la calle Le6n Hidalgo y Colon la calle
esta fragmentada por lineas divisoras, mientras que el resto de via estd en division de un
parterre, tiene una longitud de 4.21km, es una calle de dos sentidos que van de Este a Oeste y
de Oeste a Este, sus aceras en promedio miden 1.50m, es una via comdnmente transitada ya
gue en ella se encuentran entidades bancarias, el Gobierno Autonomo Descentralizados del
Canton, entidades privadas, el coliseo, escuelas, parques, Centro de Salud, entre otras, es
una via de material mixto compuesta de asfalto y piedra, no existe una sefalizacién adecuada

y no presenta las facilidades y la seguridad para la circulacion del peatén.



llustracién 8: Av. 20 de Diciembre

Fuente: Elaboracion Propia

4.3.2.2. Vias Locales Secundarias

Conociendo que las vias secundarias tienen la finalidad de distribuir el trafico y permitir el
acceso directo a zonas residenciales, institucionales, recreativas, productivas o de comercio en
general, Son cinco las calles que forman las vias secundarias del Canton Guano segun el PMS

a continuacion se detalla las caracteristicas de cada una.
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llustraciéon 9: Vias Urbanas Secundarias

Fuente: Elaboracion propia



e Calle Col6n

Analisis:

Tabla 13: Calle Colén

Parametro Descripcién
Ancho de Via 6my 8m
Longitud 0.83km
Sentido N-S

S-N

Ancho de acera
Paso Cebra

Semaéaforo

Pare

Rampas de Acceso
Ciclo Vias

Zonas peatonales

Observaciones:

En promedio 1.20m

Existe estado regular

Existe, Estado obsoleto en Ila
interseccion con la calle Garcia Moreno.
En ciertas intersecciones

No existe

No existe

No existe

Fuente: Elaboraciéon Propia

La calle Colén tiene un ancho de via que varia entre los 6m y 8m, con una longitud de 0.83Km,

sus aceras en promedio son de 1.20m, la sefializacion horizontal es regular, existe un semaéforo

que no estd en funcionamiento, no cuenta con zonas peatonales, rampas de acceso ni ciclo

vias que permitan la movilidad peatonal segura y accesible.




llustracién 10: Calle Coldn
Fuente: Elaboracion Propia

e Calle Sucre
Tabla 14: Calle Sucre

Parametro Descripcién
Ancho de Via 5my 6m

Longitud 0.83km

Sentido N-S

Ancho de acera En promedio 1.20m
Paso Cebra No existe
Semaforo No Existe

Pare Existe en ciertas intersecciones
Rampas de Acceso No existe

Ciclo Vias No existe

Zonas peatonales No existe

Observaciones:

Fuente: Elaboracion Propia

Analisis:

La calle Sucre tiene un ancho de via que varia entre los 5m y 6m, con una longitud de 0.83km,
es de un solo sentido en direccion Norte a Sur sus aceras en promedio son de 1.20m, es una
calle de material mixto; adoquin y piedra, en ella se encuentra una escuela y no cuenta con la

sefializacion ni herramientas de movilidad necesaria para la movilidad peatonal.

llustracién 11: Calle Sucre
Fuente: Elaboracién Propia



e Calle Simo6n Bolivar

Tabla 15: Calle Simén Bolivar

Ancho de Via 5.30m y 6.20m

Longitud 0.83km

Sentido S—N

Ancho de acera En promedio 1.20m

Paso Cebra No existe

Seméforo No existe

Pare Existe en ciertas intersecciones
Rampas de Acceso No existe

Ciclo Vias No existe

Zonas peatonales No existe

Observaciones:
Fuente: Elaboracion Propia

Andlisis:

La calle Simo6n Bolivar tiene un ancho de via que varia entre los 5.30m y 6.20m, su longitud es
de 0.83Km, es de un solo sentido en direccion Sur — Norte, sus aceras en promedio son de
1.20m de ancho no existe sefializacién horizontal ni vertical, es una calle que conecta a la
colectividad con el mercado central, y el parque infantil, sus calles son de piedra, en algunas

partes no existe aceras ni la accesibilidad para una correcta movilizacion.

llustracién 12: Calle Simon Bolivar
Fuente: Elaboracion Propia

e Av. Agustin Davalos

Tabla 16: Av. Agustin Davalos



Ancho de Via 7my8m

Longitud 4.03km
Sentido E-O
O-E
Ancho de acera En promedio 1.20m
Paso Cebra No existe
Seméforo No existe
Pare No existe
Rampas de Acceso No existe
Ciclo Vias No existe
Zonas peatonales No existe

Observaciones:

Fuente: Elaboracion Propia

Analisis:

La calle Agustin Davalos, es de doble sentido separadas por lineas divisoras en direccion Este
— Oeste y Oeste —Este, en ella se encuentra el mercado central del Cantén, también es una
zona de gran atraccién ya que estan varios locales de comida, es una via de material mixto
formado por asfalto y piedra, su ancho de via varia entre los 7m y 8m, con una longitud de
4.03Km, las aceras en promedio tiene 1.20m de ancho, la sefializacién se encuentra en estado
regular y la infraestructura que presenta no es accesible para la circulacion peatonal.

llustracién 13: Av. Agustin Davalos
Fuente: Elaboracién Propia



e Calle Tomas Ramirez

Tabla 17: Calle Tomas Ramirez

Ancho de Via 7m a 10m
Longitud 0.83km
Sentido N-S
S-N
Ancho de acera En promedio 1.20m
Paso Cebra No existe
Seméforo No existe
Pare No existe
Rampas de Acceso No existe
Ciclo Vias No existe
Zonas peatonales No existe

Observaciones:

Fuente: Elaboracion Propia

Analisis:

La Calle Tomas Ramirez es la conexion del Cantén con principales escuelas, el mercado
central, coliseo, parque infantil, es una calle de doble sentido en direccién Norte — Sur y Sur -
Norte, por ella circula el transporte publico, sus vias varian entre 7m y 10m de ancho con
aceras promedio de 1.20m de ancho y una longitud de 0.83Km, no existe sefializacion

horizontal y vertical adecuada.

llustracién 14 Calle Tomas Ramirez
Fuente: Elaboracion Propia



4.4.Cuadro Resumen

Tabla 18: Cuadro Resumen de la situacién actual

CUADRO RESUMEN

No

Calles

Asuncion

Ledn
Hidalgo

Garcia
Moreno

Av. 20 de
Diciembre

Caracteristicas de la via

Longitud Sentido

Ancho

de via
7y9m
lineas 1.16km
divisoras
6y17m 0.70km
6y13m 4.08km
7y14m 4.21km

Ancho de
acera

N-S: S- Promedio:

N

S-N

E-O

1.20m

Promedio:
1.20m

150y
3.15m

Promedio:
1.50m

Paso

Facilidades presentes para la movilidad peatonal

Semaéaforo

Cebra

Buen

Regular

Regular

Regular

No existe

estado

No existe

Obsoleto

No existe

Pare

Rampas

de
acceso

No existe

No existe

No existe

No existe

Ciclo
vias

No existe

No existe

No existe

No existe

Zonas
peatonales

No existe

No existe

No existe

No existe

Observaciones.

Cuenta con un
redondel que ayuda
a la entrada y salida
de los vehiculos del
Cantén

Entre la Av. 20 de
diciembre y la calle
Garcia Moreno es de
doble sentido. Y sus
aceras de 1.50m
Entre la Calle Le6n
Hidalgo y Colén es
de 3.15, sin embargo
no tiene las
caracteristicas de
accesibilidad.

Es la principal
conexion al
Municipio del
Cantén. Coliseo,
escuelas, centros de
salud entre otros.




5 Colon

6 Sucre

Simoén
Bolivar

Agustin
Davalos

Tomas
Ramirez

6y8m

5y6m

530y
6.20m

7y8m

7y 10m

0.83km

0.83km

0.83km

4.03km

0.83km

N-S : S- Promedio:

N 1.20m

Promedio:
M) 1.20m

Promedio:
SN o0m
E-O: Promedio:
O-E 1.20m
N-S : S- Promedio:
N 1.20m

Regular Obsoleto

NO. No existe
existe
NO. No existe
existe
NO. No existe
existe
NO. No existe
existe

En ciertas
Intersecciones

En ciertas
Intersecciones

En ciertas
Intersecciones

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

No existe

Ingreso a la Iglesia
principal del Cantén
la misma que no
cuenta con rampas
de accesibilidad.

Es la principal
conexion de la
poblacién con
escuelas y mercado.

Via de material mixto

Elaborado por: Cynthia Yéanez



4.5.Verificacion de la Idea a Defender

Una vez realizado el levantamiento de la informacion mediante la observacion y la aplicacién

de encuestas la idea a defender queda verificada.

Debido que para la creacion de esta Guia se determind las principales problematicas al aplicar
una encuesta donde claramente se nota el malestar de la poblacién al no tener zonas seguras

para su circulacion.

Con la realizacion del inventario vial se pudo constatar que el Cantdn necesita un nuevo
reordenamiento vial, sefializacion horizontal, vertical y herramientas que faciliten la movilidad
integral.

Por esta razén es necesario crear una Guia Practica de Movilidad Peatonal urbana donde los
Cantones tipo B puedan tener una base para fomentar la creacién de espacios destinados a la

movilizacion de las personas.

5. CONCLUSIONES

Mediante la aplicaciéon de encuestas se pudo hacer un analisis de las deficiencias que tienen
las personas al caminar dentro del cantén, ya que la gran mayoria tiene claro que no existen
las medidas de seguridad y accesibilidad que todo tipo de persona necesita para poder
transitar, asi también al realizar el inventario de infraestructura vial se pudo notar la carencia de

espacios peatonales y la falta de sefializacion.

Al investigar en medios bibliogréaficos, electronicos, dentro del Ecuador no existe una amplia
informacién sobre la movilidad peatonal, por lo cual se trabaj6é con la informacién de normas

internacionales.

El proponer una guia practica de movilidad peatonal urbana para cantones de Modelo de
Gestion tipo B pretende cambiar la cultura vial y la responsabilidad politica y social de los
actores influyentes donde el peaton sea el factor principal de una planificacion urbana
sustentable, se dé prioridad a la movilidad a pie para que se pueda evitar grandes problemas

futuros.



BIBLIOGRAFIA

Ajuntament de Barcelona. (2 de Marzo de 2013). Movilidad. Obtenido de:
http ://mobilitat.aj untament.barcelona. cat/es/plan-de-

movilidad-urbanalmovilidad

sostenible

ANT. (2011). Estrategias de Seguridad Vial. Quito:
Manthra Editores.

ANT. (2014). Ley Orgéanica de Transporte, Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.

Quito: Registro Oficial Suplemento 398 de 07-ago.-2008.

BOE. (2014). Movilidad Sostenible. Revista: llles Balears.

Bolafios & Salas. (2014). Plan de Movilidad Sustentable
del Cant6n Guano.

Quito: Bolafios y Salas Consultores.

Borja, J. (2003). La ciudad conquistada. Madrid: Alianza
Editorial.

CAF. (22 de Agosto de 2013). Banco de Desarrollo de
Ameérica Latina. Obtenido de:

https ://www.caf.comles/actualidad/noticias/20 13/08/que-es-movilidad-

urbanal?parent= 14062

El Telégrafo. (23 de Junio de 2014). Cantones quieren
modelo B para transito. El

Telégrafo, pag. 1.

Connell B & Mueller J. (1 de Abril de 1997). Los principios
del Disefio Universal. New

York: The Center for Universal Desing.



Dextre, J. (2003). Facilidades para peatones. Perl: Fondo
Editorial
Feher F. (2006). La Importancia de un Manual. México:
Ideas para PyMes
Fundacién RACC Automavil Club. (2008). Proceso de
Peatonalizacion. Espafia:
RACC.
Highway Design Manual. (2006). Pedestrian Facility
Design. New York: Engineering
Dision.
INEC. (2010). Censo poblacional por cantones. Quito:
INEC.
Ingurumena. (2010). Guia Practica para la elaboracién de
Planes Municipales de
Movilidad Sostenible. Pais Vasco: IHOBE, S.A., Sociedad
Publica de Gestion
Ambiental.
ITDP. (junio de 2015). Piramide de Jerarquia de la
movilidad Urbana. Obtenido de
www.mexico.itdp.org: http ://mexico.itdp .org/wp-content/uploads!j erarquia.pdf
Monheim, R. (1998). Elogio y censura de la
peatonalizacion de los centros histéricos.
Espafia: Servicio de Publicaciones de la Universidad de Burgos.
ITS. (21 de Diciembre de 2011). Movilidad Urbana
Sostenible. Obtenido de:
https://Jumamovilidadurbanasostenible .wordpress. com/20 11/12/21/movilidad-
peatonal-la-base-de-la-piramide/
Normas APA. (11 de Junio de 2011). El marco
metodologico de la tesis. Obtenido:
http ://normasapa.net/marco-metodoiogico-tesis/
ONU Habitat. (2016). Movilidad. Rio de Janeiro: Rolac.
NZTA. (Octubre de 2009). Pedestrian planning and desing
guide. Obtenido de:
https ://lwww.nzta. govt.nzlassets/resources/pedestrian-planningguide/docs/pedestrian-
planning-guide.pdf
Municipio de Cali. (21 de Febrero de 2009). Plan de
Movilidad Peatonal. Obtenido de: https ://www.google .com.co/url?sat&rctj
&g=&esrc=s&source=web&cd 1
&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwiyjuSu63UAhXHICYKHUNyCQQFggkMAA&urlhttp%



3A%2F%2Fweblcali.gov.co%2Fplaneacion%2Fdescargar.php%3 Fid%3 D2 765
5&usgAFOj CNHRNLZd-2 1 75ahyn1aBNrL8PWwWGBQ

Prada, E. (2009). Pacto de Productividad. Obtenido de:
http://www.pactodeproductividad.comlpdf/guiageneralsobreaccesibilidad.pdf

Presidencia de la Republica Oriental de Uruguay. (2011).
Guia del Peaton. Montevideo: Departamento de Formacién, Capacitacion y
Responsabilidad Social.

Prett, P. (Octubre de 2010). Manual de accesibilidad
Universal. Santiago de Chile: Corporacion Ciudad Accesible

Ramirez, S & Veloz, R. (2012). Planes Integrales de
Movilidad. México DF: Igloo.

Redaccion Vivir. (10 de Mayo de 2015). Los 10 principios
dei transporte urbano sostenible. El Espectador, pag.

Secretaria Nacional del Buen Vivir. (2013- 2017). Plan
Nacional del Buen Vivir.

Quito: Consejo Nacional de Competencias.

Servicio Ecuatoriano de Normalizacion. (2016). NTE INEN
2234. Quito: LNEN.

Traffic JAM FREE. (6 de Octubre de 2014). Movilidad
peatonaly accesibilidad, la

importancia de las aceras. Obtenido de https://trafficj
amfree.wordpress .com/20 14/10/06/movilidad-peatonal-y-accesibilidad-la-importancia-
de-las-aceras-abotonadas!

Varcarcel. J. (2014). Los Peatones. Madrid: DRIM WAY
STUDIOS.

Vasconcellos, E. (2010). Analisis de la movilidad urbana,
espacio, medio ambiente y

equidad. Bogota: CAF.

Veladzquez, J & Estebaranz, A. (2014). La estrategia
Espafiola de Movilidad

Sostenible y los Gobiernos Locales. Espafia: Impresos
Izquierdo S.A.

Villa, R & Ortega, J & Cevallos, P. (2016). La muestra en
la planificacién urbana del transporte en las ciudades medias del Ecuador. Quito:

Revista Caribefia de Ciencias Sociales.



