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RESUMO

O presente estudo teve como objetivo analisar a atividade buggy-turismo na praia de
Cumbuco, municipio de Caucaia, Regido Metropolitana de Fortaleza, CE, visando
conhecer a atividade e entender como ela contribui para o desenvolvimento local. Para a
execucdo da pesquisa, realizou-se analise documental, revisdo bibliogréafica e
empreendeu-se trabalhos de campo, nos quais se fez entrevistas, fotografias e aplicacdo
de questionarios para tracar o perfil socioecondmico dos profissionais conhecidos como
bugueiros. A partir dos dados coletados, foi possivel observar a importancia dos
transportes na dinamica recreativa do turismo, descreveu-se a area estudada e percebeu-
se que do universo de bugueiros autorizados a realizar o passeio de buggy na praia de
Cumbuco, 98% sdo do sexo masculino; 30% nao completaram o ensino fundamental;
54% nasceram no municipio de Caucaia; 56% residem na praia de Cumbuco; 66% sdo
casados; e 14% trabalham ha mais de vinte anos na atividade.
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RESUMEN

El presente trabajo tuvo como objetivo analizar la actividad buggy-turismo en la playa
de Cumbuco, municipio de Caucaia, en la Region Metropolitana de Fortaleza, CE
(Brasil), para conocer la actividad y entender como ella coopera para el desarrollo local.
Para la ejecucion de la pesquisa, se realiz6 analisis documental, revision bibliografica y
trabajos de campo, durante los cuales se hizo entrevistas, fotografias y encuestas para
trazar el perfil socio-economico de los profesionales conocidos como bugueiros. Con
los datos, fue posible observar la importancia de los transportes en la dinamica
recreativa del turismo, se describio la area estudiada y se percibié que desde el universo
de bugueiros autorizados a realizar los recogidos con buggy en la playa de Cumbuco,
98% son varones 30% no completaron la ensefianza fundamental; 54% nascieron en el
municipio de Caucaia; 56% residen en la playa de Cumbuco; 66% son casados; e 14%
trabajan hace més de veinte afios con esta actividad.

Palabras clave: Turismo; Transportes; Transporte Recreacion; Buggy, Caucaia, CE.

INTRODUCAO

N&o é recente o interesse da academia a respeito do importante papel que os transportes
exercem na dinamica produtiva do turismo. No entanto, paradoxalmente, ha lacunas
importantes no universo de temas correlatos que precisam ser preenchidas, pois a
atividade turistica, ao ser dinamizada pelos vetores pujantes da globalizacdo, incrementa
também os setores produtivos que se relacionam diretamente com ela. Este é o caso dos
transportes, que ao associarem-se ao turismo, vém sendo pressionados para serem cada
vez mais confortaveis, seguros, profissionalizados, rapidos e eficientes.

Tratar da questdo dos transportes no turismo ndo implica em somente falar do
deslocamento de pessoas e mercadorias, mas também na prépria esséncia em si do
turismo, que se relaciona com a diversdo, com o lazer e com o consumo. Dai a ideia,
neste estudo, de tratar de um segmento especifico dos transportes, que lida diretamente
com esta multiplicidade de funcionalidades: os chamados transportes recreativos.

E dentro do amplo conjunto de praticas que podem ser consideradas transportes
recreativos (meios de locomocdo dos turistas que integram a recreacdo com O
deslocamento em si), langou-se luz sobre uma das mais relevantes para o Nordeste do
Brasil e o Estado do Ceara: os passeios de buggy, ou como tecnicamente é chamado, o
buggy-turismo.

Sendo assim, 0 presente estudo teve como objetivo analisar a atividade buggy-turismo
na praia de Cumbuco, municipio de Caucaia, Regido Metropolitana de Fortaleza, CE,
visando conhecer esta atividade e entender como ela contribui para o desenvolvimento
local.

Para a execucdo da pesquisa, realizou-se em um primeiro momento uma cuidadosa
analise documental, assim como revisdo bibliografica sobre os temas mais relevantes
relacionados ao tema abordado. Em um segundo momento, empreendeu-se trabalhos de
campo durante os quais visitou-se ndo somente a praia de Cumbuco, como também a



sede municipal de Caucaia em busca de dados que permitissem a constru¢do do banco
de dados ora apresentado. Em Cumbuco, realizou-se entrevistas abertas e
semiestruturadas com sujeitos sociais diretamente relacionados ao tema proposto,
elaborou-se amplo acervo fotogréafico e aplicou-se questionarios semiabertos para tracar
o perfil socioecondmico dos condutores profissionais, conhecidos como bugueiros.

Em um terceiro momento, os dados coletados em fontes primarias e em fontes
secundarias puderam ser confrontados e analisados a luz de uma reflexao critica, para
que se compreendesse a atividade buggy-turismo e seu papel na dinamizacdo econdmica
e social da comunidade de Cumbuco.

O transporte recreativo é um segmento do mercado turistico pouco estudado no Brasil e
ainda carece de maiores atencOes por parte dos pesquisadores do setor. Neste sentido, 0
presente trabalho pretende colaborar com o debate sobre o tema, aportando discussoes
que se julga ser de grande utilidade para futuras acdes de planejamento e gestéo do setor
recreativo.

Espera-se de fato, que as contribuicGes ora apresentadas sejam Uteis para se pensar a
questdo do uso das dunas litoraneas por bugueiros em todo o pais. Deseja-se ainda que o
referencial tedrico utilizado sirva de base para futuros estudos e que estes lancem novas
luzes sobre o tema que, infelizmente, ainda se encontra em estagio embrionario de
amadurecimento.

O DESENVOLVIMENTO RECENTE DO TURISMO NO ESTADO DO CEARA

A globalizacdo e os avancos tecnoldgicos da contemporaneidade tém contribuido
bastante para que o turismo se destaque como agente transformador dos territorios, pois
por um lado ele estimula o desenvolvimento dos lugares com integracdo de diversas
atividades, servicos e equipamentos. Por outro lado, quando desprovido de cuidados e
limites, o turismo pode gerar graves impactos socioambientais, pois 0 aumento do fluxo
de visitantes frequentemente resulta no aumento da pressdao social sobre os espacos
receptores.

O amplo universo de elementos conectados pelo turismo inclui os meios de transporte,
pois estes promovem o deslocamento de pessoas e mercadorias em diferentes escalas,
sendo por isto mesmo objeto de analise de muitos investigadores.

Sdo muitos os olhares académicos sobre o turismo. Ao longo do tempo, as praticas
turisticas tém sido alvo de inimeros estudos e de diferentes interpretagdes, por ser um
fendmeno interescalar e multifacetado. Em outras palavras, o turismo abrange distintas
escalas territoriais (internacional, nacional, regional e local), podendo ou ndo conecté-
las. E considerado multifacetado, pois como tantos outros segmentos produtivos
contemporaneos, é a0 mesmo tempo uma atividade econémica, social, geografica,
cultural, politica e outras.

O turismo € um fendmeno em constante crescimento em quase todos os paises do
mundo, ainda que com taxas diferenciadas e vulneraveis as crises econdmicas. Baseia-
se no deslocamento voluntario e temporario de pessoas (ou grupo de individuos) que,
por motivo de lazer, recreacdo, descanso, cultura, satde, entre outros, saem de seu local



de residéncia habitual para outro por um determinado periodo. Diz Coriolano (2006)
que a esséncia do turismo é a viagem e o lazer.

A Organizacdo Mundial do Turismo (OMT) e a Comissdo de Estatistica das Nacdes
Unidas definem o turismo como as “atividades de pessoas viajando para ou
permanecendo em lugares fora do seu ambiente usual, por ndo mais que um ano
consecutivo, a lazer, negdcios ou outros objetivos.” (LOHMANN & PANOSSO, 2008,
p.89).

O mercado turistico mundial mobiliza fluxos diferentes e, por este motivo, precisa
atender a diferentes publicos e, ao mesmo tempo, oferecer produtos diferenciados,
capazes de satisfazer a distintas aspiracfes dos turistas. Surgem, assim, diferentes
segmentagdes do turismo que se mostram como diferentes possibilidades de préticas
turisticas: ecoturismo, turismo rural, turismo de sol e praia, turismo religioso, turismo
comunitario, entre outros. Esta segmentacdo exige transporte para mobilidade dos
viajantes.

Todo esse dinamismo tem chamado a aten¢do dos governantes, que passaram a ver no
turismo, uma forma importante de agregar renda e crescimento econdmico para as areas
que administram. Este foi o caso do Estado do Ceard, onde a classe politica vislumbrou,
ja na década de 1980, uma oportunidade de incrementar a economia estadual a partir da
exploracdo de seu maior potencial turistico: o litoral.

Com o Programa de Desenvolvimento do Turismo no Litoral do Ceard — O
PRODETURIS (1989) deu-se a primeira iniciativa concreta de planejamento turistico
macrorregional no Estado, definindo o zoneamento turistico a partir de quatro Regides
Turisticas complementares e diferenciadas (RT I, 11, 11, IV) para a expansdo da oferta
turistica (BENEVIDES, 1998, p. 59).

O governo, desde entdo, passou a priorizar a Regido Turistica RT Il, formada pelos
municipios litoraneos de Caucaia, Sdo Goncalo do Amarante, Paracuru, Paraipaba,
Trairi e Itapipoca. Com base nas potencialidades existentes neste conjunto de
municipios, foi elaborada uma estratégia para o desenvolvimento turistico com acdes
voltadas para implantacdo de uma infraestrutura bésica adequada ao turismo que
induzisse incentivos, investimentos privados orientados para a construcdo de hotéis na
regido (BENEVIDES, 1998).

Logo, a articulacdo de administragdes estaduais no Nordeste idealizou o Programa de
Acéo para o Desenvolvimento do Turismo no Nordeste - PRODETUR/NE, realizado
em 1993. Nesse programa, o Estado priorizou a execugéo de agdes no trecho do litoral
identificado na proposta do PRODETURIS, cuja primeira fase foi chamada de
PRODETUR I, com obras iniciadas a partir de 1997 e financiadas pelo Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID). Recebeu cerca de 360 milhGes de reais para
investimentos em eixos de varios setores: transporte (construgdo, ampliacdo, duplicagdo
de estradas), saneamento basico (rede de agua e esgoto), expansdo do aeroporto e
protecdo/recuperacdo do patrimonio natural e, dando continuidade ao programa, em
2003 veio 0 PRODETUR II. Atualmente se desenvolve o PRODETUR NACIONAL
(BENEVIDES, 1988, p. 37).



Dessa forma, o estado do Ceard procurou entrar nos roteiros nacionais e se inserir em
rotas internacionais com acdes e projetos inovadores, pois 0 mercado € competitivo,
sendo a atividade turistica geradora de emprego e renda para a populacgéo residente.

A Regido Metropolitana de Fortaleza (RMF) é uma das areas mais importantes para o
turismo no Estado do Ceara, pois concentra 0s principais servigos urbanos e turisticos,
além das praias, sendo as de Caucaia as mais visitadas. Os municipios de Fortaleza,
Caucaia e Aquiraz destacam-se como 0s principais destinos.

E neste cenario de perspectivas de crescimento econdmico que o municipio de Caucaia
aproveita os ventos desenvolvimentistas da década de 1990 para afirmar-se como
destino, tendo suas praias como atrativos mais representativos. A praia de Cumbuco
surge entdo como um dos atrativos municipais mais marcantes, onde equipamentos e
servigcos foram introduzidos ao longo do tempo. Um destes servigos especializados €
justamente o buggy-turismo, tema central da analise deste estudo.

A AREA DE ESTUDOS

Caucaia foi um dos primeiros nucleos populacionais do Estado do Ceara. O povoamento
teve inicio quando chegaram ali os padres jesuitas Luis Figueiras e Francisco Pinto,
encarregados pela Carta Régia de 22 de outubro de 1735 para iniciar a segunda tentativa
de colonizacdo (IBGE, 2013). Em 1759 o nucleo foi elevado a Vila com o nome de Vila
Nova Soure. Por duas vezes foi extinta pela Resolucdo do Conselho Provincial nos anos
de 1833 e de 1898, mas novamente restaurado em 1903 com o nome de Soure. Caucaia
foi elevada de Vila a categoria de Cidade em 1938, mas somente em 1943 foi
denominada de “Municipio de Caucaia”, palavra indigena que significa “mato
queimado” (FALCAO, 1999, p. 187).

Segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em 1991,
Caucaia detinha a segunda maior populacdo do Ceara, com 165.099 habitantes, ficando
atras apenas de Fortaleza com 1.768.637 habitantes. No Censo de 2010, Caucaia tinha
325.441 habitantes, ficando novamente atras apenas da Capital, com 2.452.185
habitantes. Contribuiram para o crescimento populacional do municipio a expanséo das
estradas e dos transportes, com a construcdo da rodovia CE 085, o estabelecimento de
industrias e o desenvolvimento de setores, como comércio, servicos e turismo (IBGE,
2010).

Caucaia possui 44 km de litoral, onde se localizam as praias de Iparana, Pacheco, Icarali,
Tabuba e Cumbuco. Dados estatisticos indicam que no Ceard, em 2011, ingressaram
2.848.4509 turistas, e desse total, 936.194 destinaram-se a Caucaia, sendo 79.576 turistas
internacionais e 856.618 turistas nacionais, representando um aumento de 38% em
relacdo a 2006, tanto pelos atrativos litoraneos, que tém interessado aos visitantes,
quanto pela proximidade com Fortaleza (SETUR — CE, 2013).

O acesso a Caucaia é feito principalmente pelas rodovias BR 020 e CE 085, além de
estradas secundarias. O municipio se integra a Fortaleza por meio da ponte José Martins
Rodrigues, sobre o rio Ceard, que liga a Avenida Leste-Oeste a rodovia estadual CE
225, que por sua vez conecta-se a BR 222 (MORALIS, 2010, p.128).



Do conjunto de praias existentes em Caucaia, para este estudo optou-se por verticalizar
as anélises na praia de Cumbuco, que € a mais importante e mais conhecida. O mapa 1
mostra a localizagcdo de Cumbuco e do préprio municipio de Caucaia.

Mapa 1: Localizacdo do Municipio de Caucaia e da praia de Cumbuco.
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Fonte: Base Cartogréfica do IBGE (2010). Elaboracdo de TORRES, I. U. (2013).

O nome Cumbuco, em Tupi Guarani, significa “onda longa e baixa” ou “porto de
embarcacdo fragil”. A historia de Cumbuco foi registrada a partir de 1892, quando
surgiram os primeiros escritos referindo-se a uma fazenda pertencente a Senhora
Caetana Tereza das Maravilhas. H& 35 anos, a praia de Cumbuco era uma vila de
pescadores e passou, aos poucos, a ser reordenada para o turismo. As caracteristicas
naturais permanecem durante muitos anos, mas na atualidade, com a consolida¢do do
turismo de massa, a paisagem vem sofrendo transformag6es muito significativas.

As formas de exploragéo da orla municipal eram realizadas somente pela populagéo
residente, limitando-se as atividades de subsisténcia, como por exemplo, a pesca
artesanal, os pequenos cultivos e o extrativismo. Isso pode ser constatado pela anélise
de fotografias antigas do arquivo pertencente a Colbnia de Pesacadores Z - 7 de
Cumbuco, em que se vé pouca ocupacdo da area e, consequentemente, maior
preservacdo ambiental.



A praia de Cumbuco teve projecao turistica e de lazer no final dos anos 1980, quando as
tomadas cinematograficas do filme Luzia Homem (1986), de Fabio Barreto, focalizaram
as dunas, a praia, 0s coqueiros e a vila dos pescadores. Assim, aos poucos, com a
pavimentacdo das estradas, investidores nacionais e estrangeiros construiram um
volume consideravel de equipamentos turisticos em Cumbuco.

A praia de Cumbuco é formada de amplos corddes litordneos de composi¢do arenosa,
com dunas, manguezais, lagoas e extensa area de coqueiral. Existe um numero
consideravel de equipamentos turisticos, como: hotéis, pousadas, restaurantes e barracas
de praia. Segundo dados da Secretaria de Turismo do Estado do Ceard, de 2011, o
municipio de Caucaia dispde de 3.340 leitos hoteleiros, destes, 1704 leitos estdo na
praia de Cumbuco, com 17 empreendimentos hoteleiros, ou seja, mais da metade dos
leitos do municipio concentram-se na referida praia.

Durante a pesquisa de campo, foi possivel constatar que o fluxo de turista na praia de
Cumbuco é grande e que alguns equipamentos e infraestruturas estdo sob uso intenso,
mostrando-se insuficientes para suprir as necessidades do crescente fluxo de visitantes.
Em entrevistas realizadas com moradores e donos de estabelecimentos, ficou evidente a
preocupacdo deles com a demanda que a cada dia aumenta e tem gerado uma ocupacao
desordenada do espaco litoraneo. Os servigos de apoio aos turistas estdo em condicdes
precarias e o unico Centro de Apoio ao Turista estd fechado por falta da gestdo local.
Alia-se a isso tudo, a falta de infraestrutura local e investimentos em saneamento basico.

O uso e a ocupacdo da praia de Cumbuco, conhecida internacionalmente pelas
paisagens naturais (lagoas, dunas, rios) e pelos passeios (jangada, quadriciclo e buggy),
vém transformando a vida da comunidade na medida em que os moradores interagem
com 0s visitantes excursionistas e com 0s visitantes temporarios que viajam em busca
de lazer. A despeito de tudo isso, a atividade buggy-turismo prospera no local, onde ha
um namero consideravel de trabalhadores explorando esta atividade.

OS TRANSPORTES NA DINAMIZACAO DO TURISMO

O crescimento do turismo esta estritamente ligado ao desenvolvimento dos meios de
transporte, 0 que se justifica a partir da prépria definicdo de turismo, que implica em
deslocamento de individuos para fora dos seus lugares de residéncia habitual. O
transporte é elemento essencial para o desenvolvimento do turismo e dos lugares. Page
(2001, p.17) enfatiza que “o transporte tem papel de facilitador na expansdo do turismo,
a medida que as novas tecnologias tém contribuido para o desenvolvimento do turismo
como produto de consumo de massas”. Palhares contribui definindo o transporte
turistico como:

[...] a atividade meio que interliga a origem de uma viagem turistica a
um determinado destino (e vice-versa), que interliga varios destinos
turisticos entre si (priméarios e secundarios), ou que faz com que 0s
visitantes se desloquem dentro de um mesmo destino primario ou
secundario (PALHARES, 2002, p.27).

Para haver deslocamento espacial, fazem-se necessarios, segundo Almeida, 0s
componentes funcionais do sistema de transporte:



e Veiculos: componente responsavel pelo deslocamento de pessoas e cargas de
maneira eficiente e segura, pelas vias de acesso. Exemplo: carros, navios, trens;

e Vias: um dos principais componentes de um sistema de transporte, pois através
dela, sdo executados os deslocamentos dos veiculos, seja rodoviério, aeroviario
ou hidroviario. Além disso, uma de suas principais funcées € unir dois ou mais
pontos. Exemplo: estradas, hidrovias, aerovias, canalizagdes;

e Terminais: € o elemento do sistema de transporte onde se pega o transporte.
Exemplo: aeroportos, portos, terminais de 6nibus, estacionamentos;

e Plano de Operacdo: conjunto de facilidades e procedimentos usados para
obtengdo do funcionamento adequado e eficaz do sistema (ALMEIDA, 2001,

p.8).

Para que o sistema de transporte funcione, € imprescindivel a integracdo dos elementos
que o compdem. Segundo Beni (1998, p.151) “sdo necessarios investimentos na
infraestrutura do sistema viario e de transporte para o turismo, e sem condi¢cdes de
acesso ¢ meios de transporte, ndo pode existir”. O transporte é essencial porque facilita
0 movimento das pessoas e consequentemente a expansao do turismo, mesmo porque
uma regido, por mais atrativos que tenha, se for inacessivel aos meios de transportes,
ndo podera se desenvolver turisticamente. Um sistema ideal de transporte

[...] seria aquele que pudesse oferecer simultaneamente: seguranca,
rapidez, regularidade, pontualidade, prestagdo de servigos, economia e
conforto, condi¢Bes basicas necessarias para cumprir as finalidades
essenciais do transporte [...] e que a diversidade das vias e meios de
transportes possibilitando a escolha ao usuério, é, na verdade, a grande
e importante caracteristica que deve possuir qualquer sistema nacional
de transporte (PELIZZER apud DI RONA, 2002, p. 7).

Os modais basicos de transporte sdo rodovias, ferrovias, aerovias e hidrovias. A escolha
de cada modal depende do tipo de atividade turistica de cada regido, assim como nas
condicdes e necessidades especificas de deslocamento de mercadorias de interesse do
setor turistico. O Ministério do Turismo considera que sistema de transportes é condicao
basica para que a atividade turistica cres¢a. A atividade é formada por equipamentos de
quatro modais: rodoviario, ferroviario, aéreo e aquaviario, regulamentados para 0 uso
turistico. Essas normatizaces dependem da lei de cada Estado ou municipio, sendo
condizente com a realidade local. No Brasil as atividades de transporte turistico sdo
regulamentadas pela LEI N° 11.771/2008 que: dispbe sobre a Politica Nacional de
Turismo, define as atribui¢cdes do Governo Federal no planejamento, desenvolvimento e
estimulo ao setor turistico. O artigo 28 dessa lei define transportadora turistica, pacote
de viagem, passeio local, translado, conforme artigo 28 a seguir.

Consideram-se transportadoras turisticas as empresas que tenham por objeto social a
prestacdo de servicos de transporte turistico de superficie caracterizado pelo
deslocamento de pessoas em veiculos e embarcagdes por vias terrestres e aquaticas,
compreendendo as seguintes modalidades:

e - pacote de viagem: itinerario realizado em ambito municipal, intermunicipal,
interestadual ou internacional que incluam, além do transporte, outros servigos
turisticos como hospedagem, visita a locais turisticos, alimentacao e outros;



e - passeio local: itinerario realizado para visitacdo a locais de interesse turistico
do municipio ou vizinhanga, sem incluir pernoite;

e - traslado: percurso realizado entre as estacOes terminais de embarque e
desembarque de passageiros, meios de hospedagem e locais onde se realizem
congressos, convencgdes, feiras, exposices de negdcios e respectivas
programagdes sociais;

e - especial: ajustado diretamente por entidades civis associativas, sindicais, de
classe, desportivas, educacionais, culturais, religiosas, recreativas e grupo de
pessoas fisicas e de pessoas juridicas, sem objetivo de lucro, com
transportadoras turisticas, em ambito municipal, intermunicipal, interestadual e
internacional (CAMARA DOS DEPUTADOS, 2008).

Em suma, o sistema de transporte turistico “é a estrutura composta por Servigos e
equipamentos de um ou mais meios de transportes, necessarios ao deslocamento dos
turistas e viajantes em geral entre nicleos emissores e receptores e dentro dos mesmos”
(PAOLILLO, 2002, p.12).

Dito isto, convém tecer algumas consideracdes conceituais acerca do que neste estudo,
estd-se a chamar de transportes recreativos. Segundo Dias (2014), o transporte
recreativo € um segmento do transporte turistico especializado que, de acordo com uma
regulamentacdo especifica, motiva o deslocamento do passageiro, objetivando a
diversdo, o entretenimento, muitas vezes sendo o proprio atrativo do lugar. Pode ainda,
segundo a autora, envolver distintos modais combinados ou de forma separada e ocorre
no espaco receptivo propriamente dito. Uma vez que o turista chega ao destino, o
transporte recreativo é oferecido como opc¢do de deslocamento associado a recreacdo
para curtas distancias, ao longo dos quais o visitante pode conhecer o local visitado e,
ao mesmo tempo, divertir-se.

O transporte recreativo envolve esfor¢cos e riscos controlaveis, que podem variar de
intensidade dependendo da atividade e disposicdo dos turistas. Variam em varios
aspectos nos lugares onde sdo utilizados, tendo em vista que necessitarem de
procedimentos de segurancga, uso de equipamentos adequados e habilidades exigidas em
relacdo aos riscos entre condutor e turista. Esse tipo de servico deve ser monitorado,
supervisionado e fiscalizado por Orgdos competentes, seguindo as normas e 0s
regulamentos para a seguranca de todos os envolvidos.

Muitas vezes, 0s passeios realizados de forma recreativa constituem-se no principal
atrativo do espago receptivo, e possuem caracteristicas que podem possibilitar sua
categorizacdo, conforme se vé no Quadro 1.

Quadro 1 - Categorias de analise dos transportes recreativos

Categoria de Subcategorias Caracteristicas Analisaveis
anélise
Rodoviario; Referem-se aos grandes modais que em escala
Quanto ao modal Ferroviario; global, sdo utilizados para oferecer locomocéo de
Aquaviario; carater recreativo nos destinos receptores.
Aéreo;
Curta duracéo Menos de 2 horas




Quanto a duracédo
do tempo de uso

Meia-diaria

Ocupa o tempo de uma manha, ou uma tarde. Em
€asos muito excepcionais, pode ocorrer a noite com
duracdo de até 4 horas.

Diaria

Ocorre durante todo o dia, variando entre 6 e 8
horas de duracao.

Integrativos

Quando a viagem ocorre em um equipamento que
integra a recreacdo com o proprio deslocamento.

Quanto a forca
empregada no
funcionamento/
deslocamento

Forca de Motores

Passeios realizados a bordo de diferentes
equipamentos, de diferentes modais, movidos por
motores, turbinas, geradores e outros.

Forca Animal

Passeios de camelos, dromedarios, elefantes,
cavalos, jegues e outros animais.

Forca humana

Canoas, bicicletas, rickshaw ou riquixas (triciclo
puxados pela forca humana), entre outros.

Forca da natureza

Gravidade, vento, correntezas, inclinagdo do
terreno, entre outros.

Quanto ao total de
passageiros

Individual Permite o deslocamento de um Unico passageiro,
podendo este estar acompanhado de um operador
ou condutor: passeios a cavalo, asa delta. .

Coletivo de Transporta até 4 individuos. Tomaram-se 0s carros

pequeno porte

de passeios como referéncia.

Coletivo de médio
porte

Transporta até 50 individuos. Tomou-se o total de
passageiros de um 6nibus como referéncia.

Coletivo de grande
porte.

Transporta mais de 50 individuos: avides,
Cruzeiros, passeios de barcos de grande porte,
passeios ferroviarios, entre outros.

Fonte: Dias (2014, p. 56)

Na praia de Cumbuco, ha diferentes modalidades de transportes recreativos, dentre elas:
0S passeios em animais de montaria, circuitos realizados a bordo de buggys, passeios de
jangadas e quadriciclos. Considera-se estas atividades como transportes recreativos pelo
fato de ndo se tratar de mero deslocamento de pessoas e/ou mercadorias de ponto a
ponto, mas sim de um momento de recreac¢ao a bordo de meio de deslocamento que por
si O, ja representa a propria diversao/atrativo.

A ATIVIDADE BUGGY- TURISMO NA PRAIA DE CUMBUCO

A atividade buggy-turismo desenvolvida na praia de Cumbuco se destaca e contribui
para o desenvolvimento econdmico do lugar ha mais de duas décadas.

Segundo Sr. F. A, bugueiro, presidente da Cooperativa de Turismo (Cooptur), antes da
criacdo das Cooperativas, existia em Cumbuco uma grande disputa entre os bugueiros,
que ficavam nas barracas de praia vendendo seus passeios. Ndo havia um percurso
definido, nem tabela de pregos. Tudo era negociado com o turista, que as vezes se sentia
prejudicado, pois 0 negociado nem sempre era cumprido e depois ndo sabia a quem
recorrer.
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Acidentes aconteciam com frequéncia quando os motoristas ndo eram habilitados;
colocavam no veiculo pessoas em nimero superior a capacidade do carro e ndo existia
fiscalizacdo, desfavorecendo a qualidade do servico. Assim, surgiu a ideia de formar a
cooperativa. Procuraram a Prefeitura e entraram num acordo, que ja duram 15 anos,
sendo uma solucdo para muitos conflitos existentes entre os bugueiros.

O servi¢co buggy-turismo € regularizado pela Lei Municipal n® 1620/2004, cabendo a
Secretaria de Transporte do Municipio o seu cumprimento e a fiscalizacdo. O Art. 3° da
Lei que regulamenta o servico de buggy-turismo considera:

I - O servico de buggy-turismo, ndo essencial, considerado de
utilidade publica, destinada ao transporte de turistas e cidaddos
interessados em visitar e conhecer os pontos turisticos de Cumbuco e
adjacéncias, de reconhecida beleza naturais, valor histérico,
paisagistico e ambiental do municipio de Caucaia, realizada por
particulares, por sua conta e risco, mediante remuneragdo dos
usuarios;

Il - Permissionario: pessoa fisica que, apos habilitagdo legal ou por
haver preenchido as exigéncias administrativas, detenha a permissao
do Poder Permitente para explorar o servigo de buggy-turismo por
conta e risco, mediante remuneragao dos usuarios do servigo;

I11- Poder Permitente: o Municipio de Caucaia, através da Secretaria
de Transporte, em parceria com a Autarquia Municipal de Transito
(AMT), Secretaria de Turismo (SETUR) e Instituto do Meio
Ambiente de Caucaia (IMAC);

IV- Motorista Contratado: é a pessoa fisica credenciada pela
Secretaria de Transporte que, ndo sendo permissionario do Servico, é
contratada por este, para conduzir veiculo credenciado da respectiva
atividade;

V- Bugueiro Credenciado: é a pessoa fisica habilitada a dirigir veiculo
do servico de buggy-turismo, que tenha certificacdo do curso de
formagéo de bugueiro em instituicdo reconhecida pela Secretaria de
Turismo (PREFEITURA MUNICIPAL DE CAUCAIA, 2012).

Os 133 bugueiros da praia de Cumbuco credenciados pela Secretaria de Transporte de
Caucaia se organizaram em Cooperativas, que juntas trabalham utilizando a fila Unica
(cada bugueiro possui um numero, que € seguido e controlado pelos operadores), ou
seja, as cooperativas mantém funcionarios com radios nos restaurantes e barracas de
praia para chamar os buggies na Central de Atendimento ao Turista, que esta localizada
na secretaria das cooperativas, com operadores repassando o0 servigo aos bugueiros.

As despesas com folha de pagamento, alimentacédo, transporte, encargos trabalhistas e
sociais dos operadores da fila Unica e a manutencdo dos pontos onde se comercializa o
passeio é rateada pelas cooperativas.

Para que a operacionalidade do servico buggy-turismo tenha mais eficiéncia e
seguranca, a Prefeitura Municipal de Caucaia deliberou 6rgdos com poderes de
disciplinar a atividade.

e A Autarquia Municipal de Transito (AMT) tem fungéo de fiscalizar, participar
na definicdo da &rea onde sera desenvolvida a atividade e cooperar na aplicacdo
de cursos relacionados a legislacéo de transito.



e Cabe a Secretaria de Turismo (SETUR) o aperfeicoamento dos operadores da
atividade por meio de realizacdo de cursos, seminarios e eventos, bem como
apresentar os valores da tarifa a ser cobrada pela prestagdo do servico.

e O Instituto do Meio Ambiente de Caucaia (IMAC) é o 6rgdo que define a area
onde serd desenvolvida a atividade buggy-turismo, expede as normas de
operacdo do servico e as fiscaliza quanto a preservacdo ambiental, além de
aplicar cursos de formacao relacionados a educacdo ambiental.

e A Secretaria de Transporte (SETRANS) é responsavel pelo cadastro e
credenciamento dos veiculos e condutores; vistoria os itens de seguranca,
conforto, higiene e aspecto visual; fornece licenca de operacdo do servigo com
validade semestral; como também promove processo licitatorio para autorizagdo
das permissoes.

A Lei n° 1620/2004, art. 13, determina os deveres do permissionario do servico buggy-
turismo:

| - tratar o turista com urbanidade, prestando-lhe as informag6es que
forem solicitadas, no &mbito de suas atribuicdes;

Il - utilizar apenas os roteiros permitidos para passeios turisticos,
evitando qualquer situagdo constrangedora que possa incomodar o
turista ou a opinido publica.

Il - manter o veiculo em boas condigdes de uso e conservacdo e
higiene;

IV - manter o veiculo em boas condi¢bes de uso, conservacdo e
higiene;

V - portar e manter atualizada a documentagdo do veiculo e do
bugueiro credenciado para referido servico

VI - comparecer aos cursos de capacitacdo organizados pela SETUR;
VIII - ndo utilizar meios escusos na disputa do passeio.

Duarte (2005, p.407) define Politicas publicas como “posicionamentos governamentais
relativos a assuntos de interesse publico, especificamente nas areas de acles sociais, que
conduzem a procedimentos, atividades e instrumentos legais capazes de atender as necessidades
da sociedade”.

O Estado promulga e aplica as leis, assegurando a ordem juridica, normalizando as
relagdes sociais entre as pessoas e estabelecendo direitos e deveres que cabem a cada
um. E dificil imaginar que uma atividade profissional possa ser organizada se o
trabalho, de forma geral, ndo tem estabelecido suas principais metas. Quanto mais
eficaz for um segmento, mais o pais ganha produtividade e se torna competidor.

Decidiu-se fazer uma discussdo normativa da atividade buggy-turismo por entender que
a regulamentacdo de uma categoria de profissionais € um elemento qualificante, uma
acao de politica publica.

Com a inser¢do do servigco buggy-turismo como uma opg¢éo de transporte recreativo e
alternativa de renda, a luta pela regularizacdo da atividade tem sido uma reivindicagéo
das cooperativas dos prestadores dessa atividade.

Os bugueiros exercem uma relevante funcdo no contexto do transporte turistico e vém
desempenhando, ao longo dos anos, uma importante atividade que incrementa o turismo
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no litoral do Nordeste. Sdo considerados cicerones dos turistas quando apresentam 0s
lindos cenarios do litoral e geram renda para o estado, mas almejam a regulamentacéo
da profissao.

O servico buggy-turismo, por si so, ndo alcanga melhoria econdmica, social e turistica
devido a falta de regulamentacdo dessa atividade. Logo, uma regulamentacdo da
profissdo € necessaria como medida para o desempenho do servico. Contudo, no
aspecto legislativo, a burocracia protela 0 andamento e a execucao dos projetos.

Desde 2009, tramita na Camara Federal o projeto de Lei 6314/2009, de autoria do
Deputado Fébio Faria, do Rio Grande do Norte, que propde a regulamentacdo da
profissdo de bugueiro, projeto esse que em 17 de outubro de 2012 foi aprovado na
Comissdo do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentdvel (CMADS). Em 2 de
outubro de 2013 tal projeto foi aprovado na Comissdo de Trabalho e Servico Publico
(CTASP), e em 4 de dezembro de 2013, foi aprovado na Comisséo de Turismo e
Desporto. (CTD). Esse projeto de lei aguarda a apreciacdo da Comissdo de Constituicao
e Justica e Cidadania (CCJC) para, se aprovado, seguir para analise do Senado Federal.

O Projeto de Lei 6314/2009 tem como objetivo reconhecer uma categoria de
profissionais que atuam na informalidade ou clandestinidade em varias cidades
litoraneas, especialmente nos litorais do Rio Grande do Norte e no Cear4, locais onde a
demanda e oferta pelo passeio é maior.

A proposta estabelece que o motorista bugueiro profissional deva:

» Possuir Carteira de Habilitacao categoria B, C, D ou E.

e Ter curso de direcdo defensiva; de primeiros socorros; de mecanica e elétrica
bésica de veiculos; de relagdes humanas, promovidos por entidades reconhecidas
pelo 6rgao permissionario; e de Educacdo Ambiental.

* Trajar-se adequadamente e atender o cliente com educagéo.

Entre os direitos previstos no Projeto, estdo a remuneracdo de pelo menos dois salarios
minimos por més, acrescentando comissdo minima de 3% do valor da tarifa do passeio,
e 0 descanso remunerado de pelo menos um dia e meio por semana, ou seja, 36 horas. O
Projeto estabelece também trés categorias de bugueiro:

* Permissionario, pessoa fisica, proprietario do veiculo que detenha a permissédo
dos 6rgaos publicos para explorar o servico.

* Empregado contratado por uma empresa que possua permissdo para conduzir
veiculo credenciado.

* Colaborador auxiliar, motorista autorizado para dirigir o buggy.

Quanto ao veiculo, devera estar em boas condig¢Ges de funcionamento e limpeza, além
de atender a todos os itens exigidos pelo Departamento de Transito —- DETRAN.

Paralelamente, na Assembleia Legislativa do Estado do Ceard, o Projeto de Indicagédo
56/2012 de autoria do Deputado Dedé Teixeira, busca disciplinar o servi¢co buggy-
turismo no estado do Ceard, tendo sido aprovado no dia 17 de julho de 2012,
aguardando o parecer do governador do Ceara seja favoravel, transformando esse
projeto em lei.



Segundo Sr. F. A, presidente da Cooperativa de Turismo (COOPTUR) de Cumbuco, a
falta de regulamentacdo profissional da categoria de bugueiro tem causado diversos
tipos de problemas sociais e trabalhistas (a impossibilidade de renovar a frota de
veiculos e de fazer financiamento, uma vez que nao tém carteira de trabalho,) que
precisam ser solucionados.

A contribuicdo do bugueiro como parte integrante da atividade turista tem sido
percebida pela sociedade como um servico relevante. No dia 29 de maio foi instituido
pela Assembleia Legislativa do Ceard o “Dia Estadual do Bugueiro” ao reconhecimento
da atividade buggy-turismo no estado do Ceara.

N&o obstante essas iniciativas legislativas, compete ao legislativo federal, segundo o
Art.22, inciso XVI, da Carta Magna, legislar sobre condi¢bes para o exercicio de
profissbes regulamentadas, razdo pela qual deve prevalecer a norma federal sobre
qualquer lei estadual ou municipal.

Em 2014, seria muito producente que fosse regulamentada a profissdo de bugueiro, uma
vez que haverd nos estados do Ceara e do Rio Grande do Norte a realizacdo da Copa do
Mundo FIFA, que é um grande evento esportivo e que atraird um grande ndmero de
turistas para esses estados.

A ESPACIALIZACAO DO PASSEIO DE BUGGY

Todos os dias os bugueiros de Cumbuco realizam passeios. Existem dois tipos de
passeio: o completo, que dura aproximadamente duas horas e custa R$ 280,00 para
quatro pessoas; e o parcial, que dura apenas uma hora e que custa R$ 200,00 para quatro
pessoas. A Cooperativa recebe de cada bugueiro R$ 20,00 por passeio. Na alta estacéo,
que ocorre nos meses de dezembro a fevereiro e no més de julho, cada bugueiro chega a
realizar dois passeios por dia.

Para um melhor entendimento sobre o passeio de buggy, foi necessario espacializar a
rota do passeio, as paradas e seus atrativos (Figura 1). O passeio completo inicia-se no
Centro de Apoio ao Turista, em direcdo a Lagoa de Parnamirim, percorre 0s campos de
dunas, local onde se pode contemplar a praia de Cumbuco e fazer uma rapida parada na
Lagoa de Parnamirim.

Chega-se & Lagoa de Cauipe, Area de Protecdo Ambiental, lugar onde o turista pode
contemplar a lagoa e sua flora (terceira parada). Mais a frente, para o visitante poder
banhar-se na lagoa devido a altura da duna, foi improvisada uma descida usando o
esquibunda, a tirolesa' e o toboagua?. Para a subida, existe um equipamento elétrico
trazendo as pranchas e o visitante. Custa R$10,00 permitindo descer quantas vezes o
visitante desejar (quarta parada).

! Tirolesa é um meio de transporte individual muito indicado para travessia de rios lagos e desfiladeiros,
sendo que atualmente é usado como atividade esportiva de aventura. Consiste em um cabo de aco aéreo,
ancorado entre dois pontos, no qual o usuario, a custas de um cinto especial, se desloca através de
roldanas conectadas por mosquetBes a um arnés.

2 Toboagua — uma lona de plastico colocada sobre a areia e uma mangueira jorrando agua.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Esporte_de_aventura
http://pt.wikipedia.org/wiki/Roldana
http://pt.wikipedia.org/wiki/Mosquet%C3%A3o_(escalada)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Arn%C3%AAs
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Figura 1 — Imagem Satélite do Percurso do passeio de Buggy na praia de Cumbuco -
Caucaia,CE
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Fonte: Dias (2014, p. 99).

O passeio continua seguindo-se pelo campo de dunas até chegar a Praia da Barra do
Cauipe, propicia para a préatica de esportes nauticos e para 0 banho (quinta parada). O
ponto final do roteiro (sexta parada) é a passagem em frente ao hotel Vila Galé, no
Cumbuco, passando por estrada calcada, para logo em seguida dirigir-se a estrada
asfaltada, de volta para o Centro de Apoio ao Turista. Segundo o bugueiro Clodoaldo,
34 anos, “sua maior satisfagdo durante o passeio ¢ ouvir os gritos e risadas de euforia e
emoc&o dos visitantes, sinal de que estdo gostando”.

Consideramos que 0 passeio turistico caracteriza-se como uma atividade de lazer focada
no consumo de experiéncias prazerosas, com individuos fugindo do cotidiano, das
rotinas, usufruidores de equipamentos que lhes possam proporcionar o ludico, a
contemplacdo do ambiente e a satisfacdo da experiéncia em si.

O PERFIL SOCIOECONOMICO DOS BUGUEIROS DA PRAIA DE CUMBUCO
Para obter as informacdes necessarias a realizagdo deste estudo, realizaram-se 25

entrevistas no dia 16/11/2012 com os bugueiros, em conversa informal, objetivando
analisar a atividade exercida naquela localidade. Em seguida aplicaram-se 50



questionarios com perguntas fechadas e abertas, respondidos no periodo de 29/03 a
21/05 por 50 bugueiros, credenciados as cooperativas e selecionados aleatoriamente.

Para a andlise dos resultados da pesquisa, foram construidos diferentes gréaficos,
representando as informacBes coletadas. Esses graficos mostram o perfil
socioeconémico e a opinido do bugueiro a respeito de alguns aspectos relacionados a
atividade buggy-turismo, desenvolvida na praia de Cumbuco.

Em relacdo ao perfil dos entrevistados, temos primeiramente uma amostra que apresenta
um indice de individuos do sexo masculino de 98% contra apenas 4% do sexo feminino.
De fato, percebe-se naquele ambiente um acentuado fluxo de bugueiros do sexo
masculino. Isso talvez ocorra pelo fato de ser uma atividade que, de alguma forma, é de
risco, e as mulheres terem em geral uma atitude mais defensiva ao volante, o que ndo
combina com a atividade.

No que se refere a idade, os bugueiros entrevistados tém entre 18 e 62 anos; 22% s&o
jovens bugueiros, entre 18 a 28 anos; 42% deles encontram-se entre as idades de 29 e 30
anos; 18% estdo entre 40 e 50 anos e 12% tém até 60 anos. Por ser uma atividade de
consideravel risco, é surpreendente ainda ter 6% de bugueiros exercendo essa atividade
acima de 60 anos.

Quanto a escolaridade, pOde-se constatar que 30% dos bugueiros pesquisados ndo
completaram o ensino fundamental; 34% dizem ter concluido o ensino médio; e apenas
2% tém nivel superior completo. Constatou-se que a pouca escolaridade dos bugueiros
estd relacionada com a idade destes trabalhadores, pois, conforme relatos colhidos,
muitos bugueiros entrevistados, quando jovens, desistiram dos estudos para ajudar no
sustento da familia. Outro fator que merece ser mencionado é o fato de que na praia de
Cumbuco, onde a maioria dos bugueiros reside, ha apenas uma escola de ensino
fundamental. Ou seja, 0 servi¢o buggy-turismo foi uma saida encontrada pelos nativos
afastados do trabalho formal, que exige mais qualificagéo.

A analise do estado civil dos bugueiros entrevistados revela que 66% sdo casados, 32%
sdo solteiros e 2% divorciados. Supbe-se que o fato de a maioria ser casado esta
associado a idade, uma vez que por ndo serem tao jovens, procuram um servico estavel,
com melhores condigdes orcamentarias para o sustento da familia.

A maioria dos entrevistados € da propria regido. 54% nasceram na sede do municipio,
22% sdo nativos de Cumbuco, 12% vieram de Fortaleza, e 12% de outros estados,
conforme exposto no grafico 5, abaixo. Deduz-se que o servi¢co do bugueiro ndo apenas
preenche a necessidade de atender o turista, mas também contribui para diminuir a
massa de desempregados formais, criando a possibilidade de rendas pessoais.

Em relagéo aos filhos, 86% dos entrevistados alegaram ter filhos e 14% nédo os tém.
Veja-se o grafico 6, abaixo, com dados da quantidade de filhos, em que 60% dos
bugueiros tém ate trés filhos e 26% tém até mais de quatro filhos, sustentados com o
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ganho dos pais na atividade buggy-turismo. N&o recebem o Bolsa Familia® pelo fato da
renda que recebem ser maior que a minima exigida pelo programa.

Foi constatado nesta pesquisa que todos os bugueiros entrevistados sao moradores do
municipio de Caucaia e estdo distribuidos nas praias de Cumbuco, 56%; na sede de
Caucaia, 18%; na praia de Tabuba, 24%; e na praia de Icarai, 2%. A proximidade das
moradias dos bugueiros com o Centro de Apoio ao Turista, local de saida dos passeios,
¢ importante visto a rapidez no deslocamento.

Diante dessa realidade, a atividade buggy-turismo é o meio de sustento de centenas de
familias, ainda que na época da sazonalidade alguns busquem outras atividades além de
bugueiro. Os dados coletados em campo apontam ainda para a pouca diversidade de
outras profissdes, até porque o nivel de escolaridade dessa categoria é minimo. Nenhum
deles fala uma lingua estrangeira, 0 que mostra a necessidade de politicas publicas que
promovam qualificacdo desses profissionais para atuar na area de turismo.

Outro item verificado na pesquisa de campo refere-se a posse do veiculo utilizado no
servico buggy-turismo. Embora na praia de Cumbuco os buggies também sejam
dirigidos pelos permissionarios ou seu motorista cadastrado, conforme Lei Municipal
1.620/2004, os dados obtidos possibilitaram revelar que 62% dos entrevistados tém
buggy préprio. Para os bugueiros, o buggyl enquanto ferramenta de trabalho trata-se de
uma necessidade socioecondémica. O nivel e a forma de consumo se tornam a principal
fonte de identidade, de participacdo na vida coletiva, de aceitacdo em um grupo e de
distincdo com os demais. Ser proprietario do veiculo é um fator importante, porque 38%
dos que ndo o possuem recebem do proprietario apenas 20% de cada passeio. Essa
pratica gera um modelo de subcontratacdo cruel: autorizagdes publicas tornam-se uma
modalidade de investimento nas méos de quem nao exerce a atividade.

Quanto ao ano de fabricacdo do buggy dos entrevistados, 38% disseram que 0 veiculo
possui entre 26 e 28 anos; 20% entre 23 e 25 anos; 16% possuem entre 30 e 27 anos; e
10% possuem veiculos mais novos, entre 10 e 8 anos. Percebe-se que a frota de buggies
ndo ¢ nova, como diz Clodoaldo “a fibra de vidro ndo ¢ tdo cara e de facil conserto”, o
gue permite, se conservado, longo tempo de uso.

Para 0 buggy aguentar o percurso de passeio diario e tenha vida util e longa, é
necessario manutencdo. Assim, 42% dos entrevistados afirmaram fazer manutencao
diariamente; 26% fazem semanalmente; e 32%, mensalmente. Nota-se o interesse do
bugueiro em ter os cuidados com a manutencdo do veiculo. Segundo Clodoaldo, é
comum o bugueiro inspecionar o veiculo antes da sua partida, observar seu desempenho
durante o percurso e verificar, apos o0 passeio, seu estado.

Os bugueiros, nos passeios turisticos correm riscos e ndo contam com aparelhos de
protecdo. No caso de acidentes, pode deixa-los sem trabalhar por alguns dias. Todos os
bugueiros cadastrados tém seus veiculos segurados pela cooperativa e, em caso de um
sinistro ou doenca que os impecam de dirigir o veiculo, este recebe um auxilio

3 Bolsa Familia - é um programa de transferéncia direta de renda com condicionalidades, que beneficia
familias em situagdo de pobreza (com renda mensal por pessoa de R$ 70 a R$ 140) e extrema pobreza
(com renda mensal por pessoa de até R$ 70), de acordo com a Lei 10.836, de 09 de janeiro de 2004 e o
Decreto n° 5.209, de 17 de setembro de 2004.


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2004-2006/2004/Lei/L10.836.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2004-2006/2004/Decreto/D5209.htm

alimentacdo. Em entrevista, os bugueiros afirmaram ndo terem sofrido acidentes em
decorréncia da atividade.

Uma vez que é uma atividade exercida na faixa litoranea, na qual ndo ha muitas
alternativas de trabalho, e também pelo grau de escolaridade ja mencionado
anteriormente, ser bugueiro atrai muitos individuos. Assim, quando foi questionado o
tempo que eles exercem a atividade, foi verificado que 22% tem menos de cinco anos;
34% tem entre cinco e dez anos; 14% tem entre onze e quinze anos; 16%, entre
dezesseis e vinte anos; e 14%, mais de vinte um anos. Esta estabilidade dos bugueiros (a
maioria ha mais de dez anos) na atividade pode indicar que o servigo € financeiramente
compensador e pode ser conciliado com outras atividades no periodo de sazonalidade.

Todos o0s entrevistados disseram ja ter feito cursos de capacitacdo, o que € uma
exigéncia da Prefeitura para concorrer a uma vaga de bugueiro. Com relacdo ao curso
de lingua estrangeira, os entrevistados responderam que nunca lhes foi disponibilizado
nenhum curso com esse enfoque.

Na pesquisa, 78% dos bugueiros entrevistados disseram que ndo ha na praia de
Cumbuco uma fiscalizacdo efetiva dos dérgdos publicos no desempenho da atividade
buggy-turismo e que é comum encontrar-se buggies “clandestinos” circulando pelas
dunas; 22% disseram que essa fiscalizacdo existe, embora sem muita frequéncia, sendo
mais nos finais de semana e feriados.

Quanto ao meio de captar o visitante para 0 passeio, as cooperativas possuem um
espaco em barracas, com sistema de radio e TV (video do passeio) para divulgacdo do
passeio e receber o turista. Os bugueiros entrevistados disseram que 69% dos turistas
que adquirem os passeios sdo indicados pelas barracas; 25%, de hotéis, 4%, pelas
Agencias de viagens; e 2%, por outro modo, como, por exemplo, relato de pessoas que
ja fizeram o passeio.

Constata-se que os bugueiros enfrentam obstaculos em seu dia a dia de trabalho, tais
como remuneracdo sazonal e jornadas de trabalho incertas; ndo informaram a renda
mensal, mas, se o passeio custa R$ 280,00, deduz-se que ganham melhores rendimentos
com o servico quando comparados com outras parcelas do setor turistico.

Portanto, além de cooperar com o incremento econdmico na praia de Cumbuco, a
atividade buggy-turismo constitui-se num elemento facilitador da inclusdo social de
seus operadores.
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