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Resumen:

Japdn es considerado la tercera economia méas grande del mundo. Una de las
mayores industrias de este pais es el transporte, esto brinda oportunidades para el
desarrollo en diferentes aspectos. Japon cuenta con una infraestructura portuaria
compuesta por mas de 150 puertos y subpuertos que estan distribuidos en todo el
territorio mientras que Ecuador mencionamos 4 puertos principales, podemos destacar
que en Guayaquil hay 21 terminales portuarios de las cuales tres son publicos, a través
del incremento de la inversion extranjera Ecuador desarrolla un plan para la mejora de
la infraestrusctura portuaria.

Esta investigacion logra analizar la infraestructura portuaria tanto de Jap6n como

de Ecuador, con el fin de realizar mejoras para la facilitacion del comercio.

Palabras claves: Japon, Ecuador, Economia, Investigacion, Desarrollo,

Infraestructura.

Abstract

Japan is considered the third economy more large in the world. One of the major
industries in this country is the transport, this creates opportunities for development in
different aspects. Japan has a port infrastructure consisting of more than 150 ports and

subpuertos that are distributed throughout the territory while Ecuador mentioned 5 main




ports, we can highlight that there are 21 port terminals, of which three are public in
Guayaquil, through increased foreign investment, Ecuador developed a plan for the
improvement of the port infraestrusctura.

This research manages to analyze it infrastructure port both of Japan as of
Ecuador, to make improvements to the facilitation of the trade.

Keywords: Japan, Ecuador, economy, investigation, development,
infrastructure.

INTRODUCCION.

Japon, estd ubicado en el Océano Pacifico, al noreste de Asia, esta formado por
cuatro grandes islas Hokkaido, Honshu, Shikoku y Kyushu y por 3.000 més pequefias.

La superficie total de su territorio es de 377,835 km2.

Posee una infraestructura de transporte desarrollada por ser una de las

principales industrias del mundo.

La economia japonesa es la segunda mas grande del mundo en relacion con su
PIB nominal, después de Estados Unidos, y la tercera mas grande del mundo de acuerdo
a la paridad del poder adquisitivo, después de Estados Unidos y China. La mayor parte
de sus industrias se encuentran focalizadas con el desarrollo de tecnologia aplicada, y la

produccion de bienes con excelentes indices de calidad.

MATERIALES Y METODOS
El presente trabajo de investigacion ha sido realizado con aplicacion del método

descriptivo y la investigacion bibliografica y documental.



El método descriptivo permite conocer la infraestructura portuaria de ambos

paises, recolectando todos los datos encontrados para su posterior analisis.

¢QUE ES UN PUERTO?

Para (Iglesias S. F., 2015) Centrandonos en la actualidad, un puerto es un
conjunto de instalaciones terrestres, aguas maritimas e instalaciones que situadas en la
ribera del mar o de los rios, retnen las condiciones fisicas, naturales o artificiales y de
organizacion necesarias para las operaciones de trafico portuario. Su limite se extiende
desde la ciudad hasta dos millas. Incluyendo &areas de fondeo, campos de boyas y demés
lugares. Para que un puerto sea considerado como tal, debe reunir las siguientes
condiciones:

* Superficie de agua mayor a media hectarea, condiciones de abrigo y
profundidad para los buques que quiera acoger.

* Zona de fondeo, muelles y lineas de atraque adecuados que permitan realizar
estas operaciones de forma segura.

* Espacios para el deposito y almacenamiento de mercancias.

* Infraestructuras terrestres y accesos adecuados a su trafico que asegura su
enlace con las principales redes de transporte.

* Medios y organizacion que permiten efectuar operaciones de trafico portuario.

CLASIFICACION

Los puertos se pueden clasificar segun su naturaleza; por sus instalaciones y
servicios; y, por su administracion:

Por su naturaleza se clasificara de dos maneras naturales y artificiales.

Los naturales son aquellos los cuales su localizacion y profundidad favorece al

anclaje, por lo contrario los puertos artificiales seran aquellos que no disponen de



instalaciones naturales sino que han obtenido el titulo de puertos ya que han usado un
sin nimero de instrumentos, es decir, fueron construidos por el hombre.

Por su instalacion y servicios se clasificaran de la siguiente manera en: puertos
comerciales, industriales, pesqueros, turisticos, y deportivos.

Los puertos comerciales son aquellos en los que se realizan operaciones
maritimas portuarias y que se dediquen a actividades como la estiba, desestiba, carga,
descarga, para el posterior procesamiento de materias primas o cualquier otra
mercancia.

Los puertos industriales son los que realizan de igual manera operaciones
maritimas pero para el manejo de bienes para industrias que se encuentren en forma
cercana al puerto.

Los puertos pesqueros son los que se dedican principalmente al manejo de
buques para la captura y procedimiento de la pesca.

Los puertos turisticos son los que se dedican, a la atencién y operaciones de
cruceros turisticos. Y los deportivos son los que se dedican, a operaciones y atencion de
embarcaciones de recreo, destinadas a actividades deportivas.

Por su administracion se clasifican en puertos de servicios, herramental, land
lord y privada.

La administracion en puertos de servicios es publica ya que la autoridad
portuaria sera la responsable del puerto, tanto en la infraestructura, y los servicios que
preste el puerto.

El puerto bajo administracion herramental es aquella donde la autoridad
portuaria es la titular de la infraestructura que posea el puerto y los bienes que obtenga
para su funcionamiento pero el sector privado provee al puerto de los servicios bajo

concesion o licencia.



Los puertos bajo administracion Land lord o propietario es cuando la autoridad
portuaria es propietaria del puerto y los servicios de remolque, practicaje, entre otros
son prestados por empresas privadas. El puerto esta dividido en terminales
independientes; cada operador de terminal se encarga de su mantenimiento.

Y en los puertos privados toda la autoridad del puerto es privada. Los servicios y

los suministros son prestados por empresas privadas.

ZONAS DEL PUERTO

El puerto posee una zona maritima la cual seré destinada al buque, la cual
dispone de obras que permita la proteccion del atraque del oleaje que se produzca en el
mar, las obras que se realicen aqui permiten el acceso rapido del buque al puerto
garantizando la seguridad en la maniobra y el calado.

La zona terrestre que es la que se destina principalmente a la mercancia,
incluyendo la superficie de donde se realiza la operacion terrestre que constituye los
muelles para facilitar el atraque y amarre del buque.

Zona de evacuacién que se destina en el transporte terrestre, donde se
diferencian vias de acceso al puerto, desde la red de carreteras, cuircunvalacion, y de

entrada a las zonas de operacion terrestre incluyendo el &rea de maniobra y atraque.

TERMINALES PORTUARIOS

Son unidades que se encuentran operativas en el puerto para proporcionar un
intercambio modal y de servicios portuarios; en esto se incluira la infraestructura,
depdsitos y las vias internas del puerto. Existen elementos que caracterizan el tener en

cuenta en un terminal portuario como se los menciona a continuacion:



| Longuitud de la linea de atraque,

Instalaciones de atraque para un buque ro-ro.

Depositos cubiertos, abiertos, cerrados para distintos

tipos de cargas.

Depaésitos paradistintos tipos de contenedores.

Zonas de operaciones para distintas operaciones y

clasificacion de las cargas.

Zonas para la recepceion y entrega de cargas.

Zonas de control para entradas y salidas de la terminal.

Zonas de aparcamiento de vehiculos

Zonas para servicios complementarios (oficinas,

talleres, pesaje).

Zonas de entrega de mercancias peligrosas.

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.



TIPOS DE TERMINALES

Terminales
de granel
solido

Terminales Terminales
de de granel
contenedores liquido

Terminales
de buque ro-
ro

Terminales
de gas

Terminal de
carga general

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.

Terminales de contenedores

Debe contar con instalaciones especializadas para el manejo de distintos

contenedores sin contar la carga que contengan.

fonas

» Zona de carga-descarga.

» Zona de almacenamiento.

» Zona de recepcion v entrega terrestre.

» Zona de conexion interna.
Equipo necesario

* Grias portico.

* Graas polivalentes.

» Gmas transtainer.

* Carretilla portico.

* Gria apiladora.

» Camiones con plataformas.

* Vehiculos auto-guiados.

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.



Terminales para carga liquida a granel
Son terminales especializadas para el manejo de carga granel liquido como

quimicos liquidos.

Compatibilidad del buque con el terminal

« Numero de longuitud y diametro de brazos vy mangueras de cargas.
+ Altura del colector.

= Caracteristicas de conexiones del colector.

« Numero. diametro v presion maxima de conducciones del muelle.

Instalaciones

* Foso de bombas.

* Red de drenaje y afluentes.

* Tanques de almacenaje.

+ Conexiones.

* Venteos.

+ Redes de trasiego.

* Red o circuito de tuberias desde atraque.
* Brazo marino en atraque.

* Sistema de proteccion contra incendios.

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.

Terminales de granel solido

Son terminales especializadas para el manejo de carga granel s6lido como trigo,

cebada, cemento, la cual es cargada mediante bombas.

Division

* Sistema carga v descarga.
* Sistema de interconeccion interna.
* Sistemna de almacenamiento.

Maquinaria

» Tolva.

» Gmas.

* Cleveland-Cascades.
» Tobogan.

» Cinta mas tolva.

* Cinta transportadora.




Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)
Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.

Terminales RO-RO
Este es un terminal especializado en recibir buques que pueden transportar

mercancias con rueda como automoviles, camiones, etc.

Rampas

= Rampas a popa.

« Rampa popa basada en instalaciones con base en tierra.
* Rampa proa.

+ Rampa de popa orientable.

« Rampa popa multiple.

« Rampa tipo aleta.

Maquinarias

* Cabeza tractora.
= Reach Stacker.- gria vy carretilla elevadora.
* Transtainer.- grua autonoma para movimiento dentro de los terminales,

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.

Terminales de gas natural licuado

Tiene como mision receptar el gas natural licuado donde se lo almacena y luego

se lo inyecta a presion en redes de transporte.

Instalaciones

* Brazos de descarga.
* Tuberias.

« Aislantes.

» Valvulas.

* Sistemas de bombeo.

Fuente: (Fernandez San Luis & Iglesias Pirla, 2015)

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.



PARAMETROS QUE ESTABLECEN EL INDICE DE CONECTIVIDAD

DE LAS LINEAS NAVIERAS (LCSI)

Estos pardmetros serén los que indiquen la Calidad de la Infraestructura

Portuaria de los puertos del mundo.

Numero de buques

Capacidad para transportar contenedores

Tamafo mé&ximo de los buques

NUmero de servicios

NUmero de empresas que implementan buques portacontenedores

en los puertos de un pais.

A continuacion vemos la tabla de ubicacion segun el indice antes mencionado y

el lugar que ocupa Japén (13) y Ecuador (48).

Mume * [Nombre pais - |2014 | ~ (2015 | - [2016 -
1|China 165,05 167.13| 167.48
2|Singapur 113.16| 117.13| 122.7
3|Corea, Republica de 108.06| 113.2| 115.61
4|Malasia 104,02 110.58| 106.79
5|Hong Kong, Region Administrativa Especial 115.99| 116.76| 101.02
6|Estados Unidos 95.09( 96.74 98.7
7|Alemania 93.98| 9773 97.75
8|Reino Unido 87.95| 95.22| 97.23
9|Paises Bajos 94.15| 96.33| 95.73

10|Bélgica 80.75| B86.96| &8.64
11|Esparia 70.8| 84,89 86.13
12|Francia 75.24| 77.06 83.9
13|Jlapon 62.14| 68.82 78.9
14|Emiratos Arabes Unidos 66.48 70.4| 70.57
15|ltalia 67.58| 67.43| 6741
46|Croacia 23.47| 28.13| 32.51
47|Ucrania 27.72| 30.06| 31.37
48 |Ecuador 21.8| 21.65 31.36
49| Australia 31.29| 32.02| 30.64
50|Togo 19.09) 20.44| 30.29




Fuente: indice de conectividad maritima

Elaborado por: Arreaga, Arroyo, Bajafia, Cali, Carrillo.

SERVICIOS PORTUARIOS

Segun (lIglesias S. F., 2015) Son servicios portuarios las actividades de
prestacion de interés general que se desarrollan en la zona de servicio de los puertos,
siendo necesarias para la correcta explotacion de los mismos en condiciones de
seguridad, eficacia, eficiencia, calidad y regularidad.

Estos servicios se clasifican en servicios generales del puerto y servicios basicos.

Los servicios se clasifican en:

* Servicios portuarios generales: son servicios generales del puerto aquellos
servicios comunes de titularidad de la Autoridad Portuaria de los que se benefician los
usuarios del puerto.

« El servicio de ordenacion, coordinacion y control del trafico portuario, tanto
maritimo como terrestre.

« El servicio de coordinacion y control de las operaciones asociadas a los
servicios portuarios basicos, comerciales y otras actividades.

* Los servicios de senalizacion, balizamiento y otras ayudas a la navegacion que
sirvan de aproximacion y acceso del buque al puerto, asi como su balizamiento interior.

* Los servicios de vigilancia, seguridad y policia en las zonas comunes, sin
perjuicio de las competencias que correspondan a otras Administraciones.

* El servicio de alumbrado de las zonas comunes.

* El servicio de limpieza de las zonas comunes de tierra y de agua. No se

incluyen en este servicio la limpieza de muelles y explanadas como consecuencia de las



operaciones de deposito y manipulacion de mercancias, ni la de los derrames y vertidos
marinos contaminantes competencia de la Administracion maritima.

* Los servicios de prevencion y control de emergencias, prevencion y extincion
de incendios, salvamento y lucha contra la contaminacion.

« Servicios basicos: son servicios basicos aquellas actividades comerciales que
permiten la realizacion de las operaciones de trafico portuario.

Servicio de practicaje.

Servicios técnico-nauticos: remolque, fondeo ,amarre y desamarre.

Servicios al pasaje: embarque y desembarque de pasajeros. Carga y descarga de
equipajes y vehiculos en régimen de pasaje.

Servicios de manipulacion y transporte de mercancias: carga, estiba, descarga,
desestiba y transbordo de mercancias. Deposito. Transporte horizontal.

Servicios de recepcion de desechos generados por buques: recepcion de
desechos solidos. Recepcion de desechos liquidos.

CONTENEDORES PARA LA CARGA LIQUIDA Y SOLIDA A
GRANEL

Transportar la carga liquida a granel se necesitan los contenedores cisternas
este se trata de una cisterna contenida dentro de una serie de vigas de acero. Asi de esta
forma, la cisterna disfruta de las ventajas inherentes a un contenedor, pueden apilarse y
viajar en cualquiera de los medios de transporte tipicos del transporte intermodal. Estos
son fabricados en acero inoxidable y son adecuados para el transporte de sustancias
peligrosas como: liquidos tdxicos, corrosivos y altamente inflamables. Sustancias no
peligrosas como: resinas, latex natural, latex sintético, leche, cerveza, vinos y agua

mineral. (Suarez, 2013)



Dimensiones:
Largo: 6.060 (m)
Ancho: 2.44 (m)
Alto: 2.590 (m)

Volumen: 24.0 (m3)

Carga: 26,67 (ton)
Tara: 5.33 (ton).
ESTIBA DOBLE BASE
TIPOS DE ESTIBA O PALETA
La clasificacion se basa en el piso y las cubiertas que componen la estiba, se
distinguen las estibas de una sola cubierta, las estibas de dos plataformas (pero que no
cumplen la misma funcién por cada una de sus plataformas) y las estibas reversibles su
generalidad busca el maximo aprovechamiento del &rea tener en cuenta el peso de los
productos si la carga por unidad supera 1000 kilogramos es adecuado usar la estiba
doble base, para su uso se debe tener en cuenta dureza, densidad y humedad.
Dimensiones estandarizadas internacionalmente.
120x 80 (Euro paleta).

120x100 (Americana).

TERMINALES POLIVALENTES

(Larrucea) Las terminales polivalentes es el conjunto de infraestructura, equipo
y servicio que cubre la demanda de cierto tipo de buques y mercancias, con la
utilizacion éptima de equipos y mano de obra, estas terminales se proyectan a recibir

traficos desde una carga fraccionada hasta contenedores.



Desde un punto de vista cualitativo y con criterio exhaustivo se puede
mencionar las mercancias que en diversas proporciones el que pueden constituir el

trafico de esta terminal:

o Productos forestales.

o Cargas pesadas.

o Cargas rodantes.

o Pulpa de madera, cartonaje.

o Manufacturas de madera, corcho.

TERMINALES RO-RO

Roll On-Roll Off, el cual se denomina a todo tipo de buque, o barco, que

transporta cargamento rodado, tanto automadviles como camiones, que son cargados y
descargados por rampas de la terminal o del buque, estos por lo general tienes rampas
construidas en el barco o en la tierra.

Esta terminal presenta dos lineas totalmente dependientes que son: las
operaciones fisicas y los flujos de documentacion ya existentes, ademas se debe
considerar la agilidad de los procesos documentales. Ro-Ro dedicado al transporte de
coches tienen reputacion de estar disefiados arriesgadamente, asi las grandes puertas
externas estan cercanas a la linea de agua con una cubierta para los vehiculos de gran
tamafio, sin mamparos estancos que sean capaces de evitar grandes desplazamientos de

flujos de agua en el interior.

TERMINALES DE GAS NATURAL LICUADO.
Es la mejor alternativa para monetizar reservas en sitios apartados, donde no es

econdmico llevar el gas al mercado directamente ya sea por gasoducto o por generacion


https://es.wikipedia.org/wiki/Buque
https://es.wikipedia.org/wiki/Barco
https://es.wikipedia.org/wiki/Autom%C3%B3vil
https://es.wikipedia.org/wiki/Cami%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Gasoducto

de electricidad. EI GNL es inodoro, incoloro, no téxico, su densidad (con respecto al
agua) es 0,45 y sélo se quema si entra en contacto con aire a concentraciones de 5 a
15%, el gas natural tiene el menor impacto ambiental de todos los combustibles fosiles
por la alta relacién hidrégeno-carbono en su composicion. (AGOS)

Estos terminales tienen como misién la recepcion del gas natural licuado, los
cuales llegan en los buques metaneros, y después de un periodo de almacenamiento,
transformarlo a gas para inyectarlo a presion en las redes de transporte. El gas natural se
transporta generalmente utilizando gasoductos pero, para grandes distancias, resulta mas
econdmico usar buques. Para transportarlo asi es necesario licuarlo, dado que a la
temperatura ambiente y a la presion atmosférica ocupa un volumen considerable. El
proceso de licuefaccion reduce el volumen del gas natural 600 veces con respecto a su
volumen original, sin embargo, al licuarlo, puede transportarse con total seguridad hasta
su mercado de destino utilizando buques, de manera similar al petréleo crudo.

Las instalaciones de descarga poseeran los siguientes subsistemas:

Descarga: Brazos de descarga y fittings.

Transporte: Principalmente piping, valvulas y bombas.

Almacenamiento: Tanques de almacenamiento criogénico.

Gasificadores: Plantas gasificadoras y piping para la distribucion.

BREVE RESENA DE LA HIDROGRAFIA DE JAPON.

Los rios de Japdn suelen ser rapidos, abruptos y rectilineos. Apenas existen
cuencas hidrogréficas de importancia. Se despefian desde las alturas de las cordilleras
meso insulares siguiendo, en general, las lineas de falla que presentan los volcanes.
Gracias a esto Japon logra tener instalada una importante capacidad hidroeléctrica,

aprovechada casi en toda su capacidad.



TRANSPORTE DE MERCANCIAS EN JAPON E HISTORIA DE UNOS
DE LOS MAS IMPORTANTES

Segln (Japan Fact Sheet) en Japon, el transporte de mercancias se da por via
aérea, maritima, terrestre en esta por medio de ferrocarriles. El ferrocarril empez6
desde el afio 1872 y unia la estacion Shimbashi (Tokio) con Yokohama y en 17 afios
este transporte pasaba por toda la nacién. Las lineas aéreas empezaron a funcionar
desde 1953 hoy en dia existen 100 aeropuertos, el aeropuerto de Haneda es el primero
que fue comercial e inaugurado en el afio de 1931 para el afio de 1978 se utilizaba
solamente en vuelos dentro del pais. Existen seis puertos concentradores como Nagoya,
Yokkaichi, Tokio, Yokohama, Osaka y Kobe en el afio 2004.

En la Revista (Portafolio, 2011) establecen que el Puerto de Yokohama es el méas
importante puerto de Japdon desde finales del siglo XIX. Dicen que en gran parte de este
territorio sus habitantes se dedicaban a la pesca y eran controlados por feudales. En el
afio de 1858 firmaron el Tratado de Amistad y Comercio donde decidieron que
Yokohama iba a ser de los cinco nuevos puertos internacionales. Lo inauguraron en
1859.

PUERTOS DE JAPON

Seguln Villa Restrepo Japén cuenta con una infraestructura portuaria con méas de
150 puertos y subpuertos distribuidos a lo largo de su territorio. Los puertos mas
destacados se encuentran en Kobe, Osaka, Tokio, Yokohama y Nagoya, los cuales son

considerados como los principales puntos de acceso hacia el territorio.

YOKOHAMA

El puerto de Yokohama es el més importante del sistema portuario tiene una superficie



de més de 7.300 hectéreas, el cual 2.800 corresponden a la zona costera'y 1.700 a la
zona industrial. En este puerto por lo general entran alrededor de 37.106 buques y el
32.3 millones de toneladas corresponden a las exportaciones y mas de 10.8 millones de
toneladas a las importaciones. Ademas la capacidad de tréfico anual es alrededor de 120
millones de toneladas de carga y tiene diez muelles.

Acceso: Se abre hacia la Bahia de Tokio. Al sur se sitda el Puerto de Yokosuka;

al norte, los puertos de Kawasaki y Tokio.

SUBPUERTOS
Honmoku Pier tiene muelles A, B, C, D en el cual cuenta con 25 camas en
total, incluyendo terminales de contenedores literas, muelles de contenedores publicos y

camas convencionales de usos mdltiples.

Minami es un subpuerto que cuenta con tecnologia moderna el cual seis grias
de contenedores de mega con 22 lineas de extension. Son terminales de contenedores
modernos capaces de asegurar un alojamiento en un buen desempefio de los buques

portacontenedores méas grandes del mundo.

Terminales de cruceros
Durante el afio 2011, hubo un total de 119 cruceros que visitaron el puerto de

Yokohama, incluyendo los 110 barcos japoneses y nueve buques extranjeros.

TOKIO
El puerto de Tokio es unos de los mas grandes en Japon y de la cuenca del

Océano Pacifico, el cual tiene tres terminales para la movilizacion de carga. Este a la



vez cumple el papel de una terminal de transporte de area extensa que funciona como
vinculo de la tierra y el mar para el correcto progreso del transporte intermodal. Ademés
la capacidad de tréfico anual es alrededor de 100 millones de toneladas de carga y
cuenta con 11 muelles.

Acceso: Se ingresa por el Parque Akatsuki Park

Terminal de contendores Aomi

Este tiene un muelle de 1570 metros de largo, ademas cuenta con tres literas de
alto nivel y es una de las terminales de contenedores centrales del puerto de Tokio.

Terminal Oi-Oi

Contiene un gran muelle de aguas profundas con 2.354 metros de longitud con
siete literas, las cuales estan equipadas con veinte grlas de contenedores competentes
para mejorar la llegada de buques de clase grande.

Terminal Shinagawa

Este muelle tiene una extension de 74 metros, el cual 190 metros corresponde al

terminal de comercio exterior y cuenta con una profundidad de 10 metros.

Muelle del terminal Liner Odaiba

Este se encarga de los productos especiales y tiene una longitud de 1.800 metros.

PRINCIPALES PUERTOS DE JAPON PARA EL COMERCIO

Principales medios de transporte Japon cuenta con 128 puertos, incluyendo 23
puertos principales, ubicados a lo largo de la costa japonesa. Los puertos son la base de
99% del comercio exterior japones y 42% de la distribucion interna. Las "Tres Grandes
Bahias' manejan alrededor de 35% de todo el cargamento maritimo en Japén. Este

grupo incluye al puerto de Tokio (seis puertos, incluyendo Yokohama y Tokio), al



puerto de Osaka (cinco puertos incluyendo Kobe y Osaka) y al puerto de Ise (cinco
puertos, incluyendo Nagoya). En 2016, el traslado de mercancia por via aérea alcanz6
los 8.662 millones de toneladas por kilometro (el sexto volumen mas alto a nivel
global).

PUERTO DE KOBE

El Puerto de Kobe es un puerto maritimo japonés en Kobe, Hydgo en el Gran
area de Osaka, ocupada por la Region Industrial de Hanshin. Localizado en una ladera
del monte Rokkd, el tamafio del puerto estd limitado por las islas artificiales construidas
en él, como la Isla Puerto, Isla Rokko y la isla del Aeropuerto de Kobe. Es un
“Centro Internacional de Intercambio Comercial”
puerto de Kobe esta situado en la Cuenca del Pacifico, en la parte central del
archipiélago Japonés, el cual esta estratégicamente localizado en una de las vias
principales de las rutas maritimas mundiales. (Megaconstrucciones Mundial, 2013)

Servicios maritimos regulares
- El puerto cuenta con numerosas lineas navieras, entre ellas de Nor
teamérica,

Europa, Sudoeste Asiatico y China, que prestan un servicio regular y estan en

red con méas de 500 puertos y 135 paises en el mundo entero, ya

que es el puerto méas grande de Japdn en el manejo de mercancia contenerizada.

- Adicional a las islas, el puerto ha desarrollado diversas instalacion
es como el complejo Maya que cuenta con 4 graas portico, y 4 muelles, variados
terminales de contenedores complejas, por otra parte tienen el Complejo Shinko

Higashi que de igual forma cuenta con 4 gruas portico y ocho muelles

a servicio de carga comercial diversa.



- Ademas, el puerto ha desarrollado un Tunel bajo el agua nombrad

0 Minatojima, que conecta al puerto y la isla, mide alrededor de 1.6 km.

Ventajas competitivas
La administracion de ese puerto ha implementado estrategias como:
— Lareduccion de tiempos y costos Simplificacion de tramites
— Libre utilizacion de las gruas pértico de alimentadores domésticos
0 embarcaciones comerciales grandes
— Libre pilotaje de embarcaciones, los tonelajes que obligaban al us

0 de un piloto subieron de 300 GT a 10,000 GT.

La implementacion del sistema EDI (Electronic Data Interchange)

Tamarnio del Puerto: Largo
Tipo de Puerto: Rada Abierta

Ranking Mundial: #97230

PUERTO DE MOJI

El puerto de MOJI es uno de los puertos maritimos de Asia en los que conteiner
opera los servicios que ofrece el puerto de Moji provee las siguientes modalidades de
envio internacional iContainers: contenedor completo (FCL), grupaje (LCL) y puerta a
puerta. Los precios de enviar un contenedor estandar, el coste promedio de envio de un
contenedor de 20 pies oscila entre €423,94 y €1.109,35. El coste promedio de envio de
un contenedor de 40 pies oscila entre €471,04 y €1.224,91 para enviarlo dentro del
mismo territorio. Enviar contenedores de 40 pies al puerto de Moji, desde Europa,

Barcelona es el puerto de origen mas barato, la diferencia entre escoger la linea de



transporte mas barata frente a la mas cara implica un 61,545% de ahorro. "El coste por
el envio de un contenedor de 40 pies al puerto de MOJI es de minimo 471,04€"

El coste final influye el tipo y tamafio del contenedor, el puerto de origen y el
puerto de destino asi como la compafiia naviera, sin olvidar factores econémicos
externos que podrian afectar el precio del flete como por ejemplo un GRI. El tiempo
promedio de transito para un contenedor desde el puerto de origen hasta el puerto de
destino esté entre 35 y 40 dias tratdndose de un lugar fuera del Continente aunque este
viaje no sea transcontinental.

Tamaiio del Puerto: Mediano

Tipo de Puerto: Rio Natural

Ranking Mundial: #97274

EL PUERTO DE NAGOYA

El Puerto de Nagoya, situado en la Bahia de Ise, es el puerto mas grande y con
mas trafico de Japon, representando aproximadamente el 10% del valor total del
comercio de Japdn. En particular, este puerto es el mayor exportador de coches de
Japdn y desde donde Toyota exporta la mayoria de sus coches.2 Tiene muelles en
Nagoya, Tokai (Aichi), Chita (Aichi), Yatomi (Aichi), y Tobishima (Aichi). Sus
mascotas son Potan y Mitan.

Atracciones

El puerto es una de las principales atracciones turisticas de la Region de Chiky®d.
La principal atraccion es el famoso Acuario Publico del Puerto de Nagoya. Cerca
también hay un parque de atracciones y el barco de investigacion antartico Fuji que

amarra en el Puerto de Nagoya como un museo del Polo Sur y sus viajes alli.



La Autopista Isewangan comprende tres puentes impresionantes que atraviesan
el puerto, conocidos como "el triton de Meikd". En una pequefia isla artificial en las
aguas del puerto hay un jardin de flores silvestres llamado Bluebonnet.

Festivales

Todos los veranos en el Dia de la Marina hay un gran festival en el puerto, en la
zona de la Estacion de Nagoyakd. También hay un festival todos los afos en
Nochebuena. Ambos festivales tienen un espectaculo de fuegos artificiales lanzados
desde las aguas del puerto.

Tamarnio del Puerto: Largo

Tipo de Puerto: Rompeolas Costero

Ranking Mundial: #97184

EL PUERTO DE FERRIS

Este es el puerto mas importante de Ferrys que cuenta con varios terminales para
comidad de los usuarios es muy visitado por turistas y se maneja mucho la actividad
comercial por mencionar algunos terminales como: Aomori, Hakodate, Donghae
Sakaiminato, Oma o Vladivostok con Tsugaru Kaikyo Ferry (océano Raod) y DBS
crucero Ferry lineas online de antemano para disfrutar el precio del billete mas barato
disponible ferry.

Miyazu, Hokkaido
Miyazu esta ubicada a 70 kilometros al sur de Sapporo (45 minutos, 2800 yenes en tren
expreso JR limitada, 60 minutos, 1400 yenes por trenes locales JR 0 90 minutos, 1300
yenes por bus de carretera de Hokkaido Chuo). Miyazu tiene dos puertos, puerto de
Oriente Miyazu (utilizado por transbordadores Shin Nihonkai) y Miyazu (utilizado por

la mayoria de otros transbordadores). Miyazu este puerto esta ubicado a 30 kilémetros



fuera de la ciudad (conexién de bus desde la estacion Miyazu), mientras que puerto
Miyazu es s6lo un corto autobus desde la estacion de ferrocarril.

MAIZURU, PREFECTURA DE KIOTO

Maizuru estd ubicada a 100 kilémetros al norte de Kyoto en la costa del mar de
Japdn (100 minutos, 3800 yenes en tren expreso JR limitada o 140 minutos, 2300 yenes
por autobus desde Shijo-Kawaramachi en Kioto central). EI puerto estd a 10 minutos en
taxi desde la estacion de Higashi-Maizuru.

FERRIES DE JAPON A CHINA

Hay un servicio semanal de ferry que conecta Shanghai a Osaka/Kobe.Destino
del ferry alterna cada semana entre Osaka y Kobe. El trayecto dura dos dias. Un billete
de segunda clase en los costos de este servicio de Ferry de Internacional de Japon y
China esta sobre $180. Hay otro servicio de ferry semanal llamado el Ferry de

Shanghai, que conecta a Osaka y Shanghai.

PUERTO DE SHIMONOSEKI

Estéa situada en el extremo suroeste de la isla de Honshu, en la prefectura de
Yamaguchi. Elegimos pararnos a descansar antes de cruzar a la isla de Kyushu. Es un
buen lugar para ello ya que se ubica frente a la ciudad de Kitakyushu, en la isla de
Kyushu, conectadas ambas por tren y carretera.

Shimonoseki es uno de los principales puertos pesqueros del pais y un
importante ndcleo industrial con astilleros, fabricas de productos quimicos, textiles, de
conservas e ingenieria. Algunos puntos turisticos de interés de la ciudad son:

El Karato fish Market es un mercado de pescado donde los cocineros
profesionales de la ciudad e incluso de ciudades cercanas vienen a comprar para sus

restaurantes. (Bart Japan World, 2016)



Tamaiio del Puerto: Pequefio
Tipo de Puerto: Costero Natural

Ranking Mundial: #97286

Transporte de mercancias en Ecuador e historia de unos de los mas
importantes

El transporte usado en el pais es por medio de la via terrestre, Maritima y Aérea.
Segun la (Direccién de Inteligencia Comercial e Inversiones, 2015) en el transporte
aéreo la carga se entrega de manera mas rapida pero, el costo de transportacion es
elevado. El transporte terrestre usado para movilizar mercancias entre los paises vecinos
de Colombia y Per0 o en transito aduanero. En el transporte maritimo existe una gran
oportunidad de mover mercancias en gran cantidad en distintos estados de la carga.

Dentro de los principales puertos maritimos en el pais encontramos el Puerto de
Guayaquil, Puerto Bolivar, Puerto de esmeraldas.

Segun la (Autoridad Portuaria de Guayaquil, s.f.) en el afio 1958 por pedido del
Ministro de Obras Publicas Sixto Duran Ballén se expresa el anhelo de construir de la
Autoridad Portuaria. EI Banco Mundial otorgd un préstamo de 13 millones de délares

para la construccion del nuevo puerto. En 1963 se inauguré el Terminal Maritimo.

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA DE ECUADOR.

PRINCIPALES PUERTOS

Segun PROECUADOR en el Ecuador las principales autoridades portuarias son
Puerto Bolivar, Esmeraldas, Guayaquil y Manta, ademas existen las terminales

petroleras que son Balao-Suinba, la Libertal-Suinli y el Salitral-Suinsa.



Autoridad portuaria de Guayaquil

El puerto principal de la Republica del Ecuador es Guayaquil, este puerto tiene
una moderna infraestructura, ya que permite brindar servicios a todo tipo de naves, de la
misma manera manipular y almacenar contenedores de cualquier tipo de carga
refrigerada o seca.

Estos terminales se hallan concesionados por operados privados de alta
especializacion y son supervisados bajo la autoridad portuaria de Guayaquil. Contecon
es la encargada de manejar los contendores y Andipuerto es un terminal granelero.

Cuenta con infraestructura y sistemas de Gltima tecnologia.

Sus muelles miden 180 x 31.5 metros de extension y fueron disefiados para
soportar gruas Gantry.

Restriccion natural de calado de 9.75 metros que limita el ingreso de naves de
gran tamafo.

Acceso: El acceso al terminal portuario desde el mar se lo realiza a través de un
brazo natural que al inicio se lo conoce como Canal del Morro, para luego
denominarselo Estero Salado.

Certificados: CERTIFICACION ISO 9001:2008 - Certificacion de Calidad -
CERTIFICACION BASC - Alianza Empresarial para un Comercio Seguro -
PROTECCION PBIP - Cadigo Internacional para la proteccion de los buques y de las

instalaciones portuarias.

Autoridad portuaria de puerto Bolivar
La terminal maritima internacional de puerto Bolivar esta ubicada en la

provincia de El Oro, en este terminal multimodal se opera todo tipo de carga y buques,



esta considerado como el segundo méas importante del pais en relacion a carga
movilizada, ya que el 90% pertenece a banano. Este consta de tres muelles como lo son:

muelle espigon, marginal y cabotaje.

Autoridad portuaria de Esmeraldas

Es un terminal multipropoésito, donde el tipo de carga principal son los
vehiculos, consta con acceso directo al mar y lineas regulares el cual permite la
conexion con todo el mundo. Es el tercer puerto mas importante del pais en movimiento
a contenedores y cuenta con tres muelles de los cuales dos tienen un calado de 11.5

metros y el ultimo con 6.5 metros.

e Es considerado como puerto multipropdsito por la naturaleza de
sus actividades.

e El muelle de Esmeraldas en la actualidad resulta extremadamente
pequerio.

e Suinfraestructura y los servicios que presta no estan a la par de su
operatividad.

e Hay poca maquinaria disponible.

e Poseen esloras de 200 metros aproximadamente, lo que permite

atender a una sola embarcacion a la vez.

Acceso: Parte Norte del Ecuador en la Provincia de Esmeraldas, junto la
desembocadura del rio del mismo nombre. El acceso al Puerto es directo desde una
depresion natural del fondo marino que se aproxima hasta unos 200 metros de la entrada
del puerto.

Certificados: 1ISO 9001 e ISO 14001 Certificacién BASC



Autoridad portuaria de Manta

El puerto de Manta en potencia es el mas importante en el pais el cual despliega
buenas condiciones para un desarrollo portuario competitivo, esta situado a las orillas
del Océano Pacifico. Consta con acceso a mar abierto a 25 millas nauticas de la ruta
internacional y ademas es un puerto de aguas profundas y tiene un calado de 12 metros
en la marea mas baja. Este a la vez es el principal puerto turistico y pesquero del
Ecuador.

e Tiene calado de 12 metros donde podran recalar buques de gran

eslora y capacidad como los post Panama.

Acceso: Tiene un acceso de mar abierto a 25 millas nauticas de la ruta
internacional de trafico maritimo, sin canales y con profundidades naturales de 12
metros en la marea en el area mas baja.

Servicio: Dotado de infraestructura necesaria para desarrollar una terminal de
contenedores que facilita la operacion de buques de hasta de 8.000 teus tipo Post-
Panamax con calados de hasta 14 metros que operan en la region.

Certificados: Autoridad Portuaria de Manta a través del Gobierno Nacional y
de los Ministerios del Ramo ejecuta la aplicacion de las Normas Basicas de Seguridad

Mundial BASC.

LEGISLACION QUE RIGE EL TRANSPORTE INTERNACIONAL.:
La legislacion aduanera contiene algunas regulaciones especificas que recaen
sobre las actividades que cumplen los operadores de transporte. Se destacan por su

importancia las siguientes:



e El transporte internacional maritimo, aéreo y terrestre, para ser
autorizado debe contar con un representante domiciliado en el lugar donde
vaya a operar.

e Los transportistas internacionales maritimo, aéreo y terrestre,
deben constituir garantia permanente y suficiente, para cubrir
las obligaciones de los porteadores, de las cuales son responsable solidarios.

e Elarribo y salida del transporte debe realizarse en las aduanas
habilitadas para la respectiva operacion.

e Los vehiculos de transporte estan sujetos a requisa, por parte de
las autoridades aduaneras.

e Lacirculacion de vehiculos de transporte de mercancias en la
zona de vigilancia aduanera, debe contar con un permiso expedido por
el administrador de la aduana de la respectiva circunscripcion, salvo que
porten los documentos comerciales o aduaneros correspondientes.

e Los vehiculos de transporte en la oportunidad de practicar
operaciones de trafico internacional, estan obligados a portar los documentos
gue amparen las mercancias objeto de la operacion. Estos documentos son:
Manifiesto de carga; conocimientos de embarque; Guia aérea o guia de
encomienda, segun sea el caso.

e Los porteadores tienen la obligacion de entregar a la aduana
correspondiente, los documentos referidos en el punto anterior, en la fecha de
Ilegada o de salida del vehiculo de transporte. También los pueden entregar
desde el momento en que el vehiculo hubiese llegado a la jurisdiccion de la

aduana.


http://www.monografias.com/trabajos14/obligaciones/obligaciones.shtml
http://www.monografias.com/trabajos10/habi/habi.shtml
http://www.monografias.com/trabajos5/tradu/tradu.shtml
http://www.monografias.com/trabajos14/comer/comer.shtml

e Los transportistas deben declarar a la aduana las mercancias
descargadas de mas y de menos.

e Los porteadores de mercancias de importacion y transito estan
obligados a notificar de inmediato a los consignatarios la llegada de las

mercancias.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA MEJORA LA INFRESTRUCTURA
PORTUARIA ECUATORIANA
e Promover y desarrollar infraestructura terrestre, aérea y maritima
adecuada, asi como velar porque los servicios de transporte se brinden de
manera eficiente, segura y sostenible.
e Perfeccionamiento constante de las normas.
e Mayor fluidez y agilidad en los procesos.
e Reduccion de costos al usuario final.
e Fiscalizacion Selectiva de agentes y
operadores: registros de Agentes de Aduana, agentes de naves, traders o
freight forwarders, empresas couriers, proveedores de naves y almacenistas,
agencias aéreas, agentes de estiba y desestiba, empresas de mudanzas
internacionales, etc.
e Conocimiento permanente del estado de la tramitacion
e Interconexion con otros servicios
e Orientacion de las operaciones hacia Puntos de Control (todos los
lugares o puntos donde se realizan operaciones y logistica de comercio

exterior.


http://www.monografias.com/trabajos/comercioexterior/comercioexterior.shtml
http://www.monografias.com/trabajos4/leyes/leyes.shtml
http://www.monografias.com/trabajos7/regi/regi.shtml
http://www.monografias.com/trabajos5/tradu/tradu.shtml
http://www.monografias.com/trabajos11/empre/empre.shtml
http://www.monografias.com/trabajos6/lacali/lacali.shtml#influencia
http://www.monografias.com/trabajos/epistemologia2/epistemologia2.shtml

e Determinacion del proceso de seguimiento de las operaciones
desde el punto de partida (desde el ingreso a zona primaria y flujo de
informacion via informética por todos los usuarios de dicho proceso).

e Coordinacién con organismos participantes de la cadena logistica
de abastecimiento (multimodal).

e Tecnologia y Redes de Comunicacion de punta.


http://www.monografias.com/Computacion/Redes/
http://www.monografias.com/trabajos12/fundteo/fundteo.shtml
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