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Resumen

El desarrollo de la presente investigacion, permitié determinar el costo por muerte en accidentes
de transito en Ecuador, considerando que en la actualidad no existe una metodologia establecida
para el calculo primero debemos identificar las variables que determinan el factor de calculo. El
presente estudio se basa en la metodologia aplicada en diferentes paises alrededor del mundo y en
estudios realizados a manera de bosquejo en trabajos de estudios de pregrado.
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Una vez definida la metodologia, se realizo la recopilacion de datos e informacion primaria a
través de documentos de estudio, luego se realizd la tabulacion y procesamiento de la
informacion, obteniendo resultados mediante las variables establecidas; con esta informacion se
realizd la estimacion y el célculo de las variables involucradas en la determinacion del costo de

un accidente de transito desde el punto de pérdida econdémica.

Con estos antecedentes en el presente estudio se determind: el costo de pérdida econdmica
mediante dos métodos que si bien son utilizados para el célculo de indemnizacién por dafios y
perjuicios derivados de los accidentes de trabajo es adaptativo para nuestro caso de estudio. Cabe
mencionar que los célculos efectuados en el presente trabajo de investigacion se ajustan
estrictamente a una metodologia técnica, concluyendo que los valores obtenidos garantizan el
costo por perdida de una vida en un accidente de transito en el Ecuador. Como caso de estudio
una persona de 25 afios de edad con sueldo basico. El estudio permitird realizar nuevas
investigaciones y adaptar modelos de calculo en cuanto a la seguridad vial y asi desarrollar

politicas nuevas.

Palabras clave: accidente de transito, Ecuador, costos, variables.

Abstrac

The development of this research, allowed to determine the cost per death in road accidents in
Ecuador, considering that currently there is a methodology established for the first calculation
should identify the variables that determine the calculation factor. The present study is based on
the methodology applied in different countries around the world and studies by way of draft work
of undergraduate studies.

A time defined it methodology, is performed it collection of data e information primary through
documents of study, then is made it tab and processing of the information, obtaining results
through them variable established; with this information is performed it estimate and the
calculation of them variable involved in the determination of the cost of an accident of transit

from the point of loss economic.



With these background in the present study are determined: the cost of loss economic through
two methods that while are used for the calculation of compensation by damages and damages
derived of them accidents of work is adaptive for our case of study. It is worth mentioning that
the calculations in the present research work conform strictly to a technical methodology,
concluding that the obtained values guarantee the cost by loss of life in a car accident in the
Ecuador. As a case study a person of 25 years of age with basic salary. The study will allow new
investigations and adapting models of calculation in terms of road safety and thus develop new

policies.

Key Words: accident of traffic, Ecuador, cost, variables.

1. Introduccion
El presente estudio técnico tiene por objeto establecer las variables que intervienen por accidente

de transito y la pérdida econdémica que se tiene en caso de una muerte.

Con el crecimiento acelerado de las ciudades ha aumentado en forma significativa la necesidad
del transporte de personas, animales y mercancias. Esto ha ocasionado un mayor uso del vehiculo
automotor como medio de transporte y en gran parte, las vias no estan lo suficientemente
adecuadas para este crecimiento de los flujos vehiculares del transito. El interactuar de vehiculos,
los bajos niveles de control, la falta de normas claras y una deficiente capacitacion del usuario
para que intervenga en el transito, son entre otras las causas principales en el incremento de
accidentes, convirtiéndose en un gran problema que genera promedios altos de pérdidas de vidas
humanas, miles de lesionados y millonarias pérdidas materiales. (Estudio de Causas y efectos de
la Accidentalidad en Boyaca, 2010)

En la medida que los paises mejoran su nivel de desarrollo, la tasa de motorizacion sigue un
patron directamente proporcional a este fendbmeno, hecho que ha impactado, entre otros, en el
ambito de la seguridad vial, convirtiendo a las lesionesy muertes por accidentes de transito

en un problema de salud pablica reconocido a nivel mundial.



Las consecuencias de este tipo de accidentes, medidas en muertes, demanda de atencion de
urgencia pre hospitalaria y hospitalaria, necesidades de recursos especializados para la
atencion médica y de rehabilitacion, asi como en las secuelas, las discapacidades generadas, los
afios de vida potencial perdidos y finalmente su impacto en la familia y la sociedad en general, al
afectar fundamentalmente la calidad de vida. Todo ello ha llevado a que algunos organismos
internacionales reconozcan el costo social y econdmico que representan y la sobrecarga que

producen en los ya saturados sistemas de salud los accidentes de transito.

Este hecho justifica ampliamente el desarrollo de proyectos dirigidos a analizar sus causas
identificando los factores de riesgos especificos en cada uno de los ambitos donde éstos ocurran,
con el fin de plantear medidas de prevencién factibles y concretas. En el caso especifico de
los que ocurren en carretera, los factores que intervienen en la ocurrencia de lesiones, su
prevencién y atencién son diferentes a los que ocurren en un area urbana, tanto en términos de

letalidad, como en posibilidades de atencidn oportuna.

La cuantia econdmica de los accidentes de transito es dificil de valorar por diferentes razones,
entre las que destacan numerosos factores de complicado célculo y los enormes costos intangibles

que repercuten en el costo final.

2. Desarrollo

Accidente de transito.- El accidente de transito es el que ocurre sobre la via y se presenta
subitamente e inesperadamente, determinado por  condiciones y actos irresponsables
potencialmente previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos preponderantemente
automotores, condiciones climatologicas, sefializacion y caminos, los cuales ocasionan pérdidas
prematuras de vidas humanas y/o lesiones, asi como secuelas fisicas o psicologicas, perjuicios

materiales y dafios a terceros. (Gakenheimer, 1998)

Existen las siguientes fases de los accidentes:
1. Fase de percepcion

2. Fase de decision



Fase de conflicto

Luego de la etapa de conflicto

Levantamiento de la informacion en el sitio
Ordenamiento de la informacion

Factores que influyen en los accidentes de transito.

Estado del pavimento
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Ingestion de alcohol.

10. Huminacion de las vias

A pesar de la rapidez con que suceden, un accidente de transito no se presenta en forma
instantanea. El siniestro es el resultado de un conjunto de hechos que acontecen en un lapso mas

0 menos corto, los cuales conforman su evolucion.

Tabla 1. Namero de accidentes de transito por provincias Ecuador.
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Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2014)

La industria del transporte ha experimentado cambios tecnoldgicos notables en las ultimas

décadas que han afectado a todas sus modalidades.

La economia del transporte es una rama de la teoria econdmica que se ocupa del sector transporte
y que estudia el conjunto de elementos y principios que rigen el transporte de personas y bienes,

y que contribuyen a la vida econdmica y social de los pueblos. (Duque-Escobar, 2007)



Los analisis generalmente comienzan por recordar que en el pais, sea cual fuere, los accidentes de

transito constituyen una de las principales causas de morbilidad y de mortalidad.

Un accidente de transito en la mayoria de casos produce consecuencias multiples sobre la
economia corporal pues estd casi siempre acompafiado de lesiones vasculares, cerebrales,

fracturas, politraumatismos, policontusiones, trauma toracico, abdominal de pelvis, etc.

Representa un enorme cargo en costos materiales y humanos. Desde el punto de vista humano,
representa elevados gastos de salud, perdida de dias laborales, desde el punto de vista social,
pérdida del prestigio de las empresas de transporte, pérdida moral y deterioro familiar entre otros.
Los accidentes de transito son también sinénimo de pérdida para el Ecuador. El costo se ve
representando en mermas econémicas, de infraestructura, gastos medicos y la pérdida productiva

de la poblacién afectada.

Segln la OMS cada afio se pierden aproximadamente 1,25 millones de vidas a consecuencia de
los accidentes de transito, cerca de la mitad de victimas mortales en las carreteras de distintas

partes del mundo, son usuarios vulnerables de la via publica (peatones, ciclistas y motociclistas).

Unicamente el 15% de los paises cuenta con un conjunto completo de leyes que abarcan los cinco
factores de riesgos principales( velocidad, ebriedad, cinturdn de seguridad, casco y sistema de
retencion para nifios). Asi mismo segun la misma fuente, las perdidas mundiales por accidentes
de transito se estiman en $ 518.000 millones de ddlares y cuestan a los gobiernos entre el %y 3%

del PIB. (Informe mundial de accidentes de transito, 2010)

El sistema publico para pago de accidente de transito en Ecuador (SPPAT) sustituy6 al SOAT,

de acuerdo a la reforma a la Ley organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial.

El SPPAT paga todos los vehiculos a motor, sin restriccion de ninguna naturaleza, sean de
propiedad publica o privada. (Agencia Nacional de Transito Transporte y Seguridad Vial del
Ecuador, 2015)



Proteccion de SPPAT se mantiene en todas las casas de salud publicas y privadas, solo con la

matricula de su vehiculo.

Tabla 2. Valor del sistema publico de accidentes de transito.

Fallecimiento

Discapacidad

Gastos médicos

Gastos funerarios

Movilizacion victimas

2.1 Variables

Fuente: (Sistema publico de acidentes de transito, 2015)

5.000 USD
5.000 USD
3.000 USD
400 USD
200 USD

Las variables que se establecen son las siguientes; edad, sexo, estado civil, instruccion,

residencia, ocupacion antes y después del accidente estado de alerta, tipo de accidente, estancia

hospitalaria, tipo de lesion, secuela organica, incapacidad laboral, ingresos econoémicos,

consecuencias del accidente de trafico vial.

Tabla 3. Valor del sistema publico de accidentes de transito.

Edad

Sexo

Estado Civil

Instruccién
Residencia

Ocupacion antes y
después del
accidente

Estado de alerta

Tipo de accidente
Estancia
hospitalaria

Tipo de lesion

Tiempo transcurrido desde el
nacimiento

Condicion bioldgica que
diferencia al varén de la mujer
Relacion de convivencia

Nivel de escolaridad alcanzado
Domicilio en el que reside.

Actividad que cumplia
regularmente como forma de
ingreso econémico

Estado de conciencia

Clasificacién del accidente
Tiempo

Afectacion

Afios cumplidos
Fenotipo

Informacion de la
paciente
Afios aprobados
Registro

Informacion del
accidentado
Informacion del
accidentado

Categorizacién
Registro de datos

Registro

Valor Absoluto

Masculino
Femenino
Soltero, Casado, Viudo
Union libre, Divorciado

Continua
Urbana
Rural

Categérica

Sin efectos de alcohol
Bajo efectos de alcohol
Choque, Volcamiento
Arrollamiento
Continua

Categorica



Pérdida o disminucién Informacion del Disminucion funcional

Secuela organica sensomotriz accidentado
Incapacidad laboral Tiempo de inactividad como Informacion de Continua
consecuencia del accidente persona entrevistada

Ingresos Cantidad de ingresos Informacion personal Antes y después del

economicos accidente

Consecuencias del Elementos de caracter social y Repercusion Disfuncionalidad

accidente de trafico econémicos que producen un economica familiar pérdida de

vial impacto directo o indirecto bienes  Endeudamiento
sobre el individuo y la familia ~ Repercusion Social Desacondicionamiento

familiar
Fuente: (Sintesis Metodoldgico de accidentes de transito, 2009)

2. 2 Metodologia.

Durante los altimos 35 afios la esperanza de vida de los ecuatorianos ha crecido. En 1980, el
promedio de vida era de 63,1 afios. En 2014, segun el Gltimo informe del Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), la media era de 75,9 afios. Eso quiere decir un

incremento del 20% en ese periodo.

Actualmente, un nifio al nacer, siempre que se mantengan las condiciones para su desarrollo,
vivira en promedio 12,8 afios mas que uno hace tres décadas, lo que significa que en un futuro el

pais tendra una poblacién de la tercera edad de mayores proporciones que la actual.

El aumento de la esperanza de vida se debe, de acuerdo con el ‘Informe sobre desarrollo humano
2015 del PNUD, a los avances tecnologicos en medicina, nutricion e infraestructura sanitaria,

junto a la mejora de la cantidad y la calidad de los servicios sociales basicos.

Por eso, dice el documento, en la primera década de este siglo, la esperanza de vida en el mundo

crecio en mas de tres afios. Entre 2000 y 2010, en Ecuador aument6 dos afios.

La tendencia ha sido progresiva en el pais, lo que ha permitido que supere la media regional. En
Ameérica Latina y el Caribe, el promedio de vida es de 75 afios. Supera a paises como Colombia,

que tiene un promedio de 74 afios, y Peru, de 74,6 afios.



Asimismo, solo otros nueve paises latinoamericanos se sitian por encima del umbral de 75 afios
de esperanza media de vida: Costa Rica, con 79,6; Cuba, con 79,1; Panama, con 77,8; Uruguay,
con 77; México, con 76,7; Argentina, con 76,3; Ecuador, con 76,2; Perl con 75,5 y Brasil con 75

afios de media.

La razon por la cual los accidentes de transito representan un importante problema de salud
publica radica principalmente en su elevada prevalencia en las poblaciones mas jovenes, y el alto
costo social y econémico que suponen para los sistemas de salud, para las victimas y para las
empresas donde trabajan. En algunos paises desarrollados, los accidentes de transito han
resultado ser una de las principales razones de la lentitud en la elevacion de la esperanza de vida,

debido al aumento relativo de la mortalidad que provocan en un grupo de edad temprana.

Es verdad que la vida humana tiene un valor incalculable, es lo mas preciado del ser humano. Por
lo tanto, desde el orden puramente moral y social la vida humana no tiene precio, ni se compra ni

se vende.

Como garantia de dignidad y de libertad humana la vida posee un valor s6lo en si misma, en otras
palabras, por respeto a los derechos humanos, al valor de ser persona, por seguridad juridica y
econdmica, la vida no tiene precio, es inembargable. Por lo tanto, toda persona sin importar su

condicién econdmica, juridica, racial y de credo ideoldgico tiene derecho a la vida y a defenderla.

Sin embargo, podria afirmarse que la vida humana tiene un valor estadistico o financiero que
sirve a los jueces penales para emitir un juicio de indemnizacién, o condenar a una empresa, 0
para obligar al mismo Estado a indemnizar en dinero a las victimas y dolientes por la
externalidad negativa generada. De tal forma, que se haga cierta justicia, cesen las querellas y los

resentimientos entre las partes.

La escasez de estudios sobre accidentes fatales puede responder a varias razones, entre las que
destacan los hechos de que su importancia como causa de defuncion es relativamente reciente, y
de que se asocia al uso masivo de medios de transporte mecanicos, a partir de las primeras

décadas del siglo XX. Los accidentes automovilisticos, por su aparente naturaleza fortuita y


https://www.metroecuador.com.ec/search/index.xml?q=Ecuador

casual, no asemejan ser una expresion necesariamente patologica de la sociedad, aunque muchos
accidentes pueden ser resultado de enfermedades, carencias y desigualdades. La amplia gama de
circunstancias que rodean a las defunciones por accidentes automovilisticos ha dificultado la
generalizacién de aproximaciones analiticas, pues se observan resultados que no pueden ser
extrapolados a otros contextos; sin embargo, es posible realizar algunas hipotesis para las

diferencias entre sexos y areas espaciales, de acuerdo con el sentido comun y la experiencia.

En las diferencias por sexo e integradas con otras variables, se espera que la mortalidad en los
hombres sea mas elevada que la de las mujeres, en virtud de que los hombres beben mas y con
mayor frecuencia que ellas y porque, en general, los primeros suelen manejar mas y a mayores

velocidades que las mujeres. (Silva, 2009)

Por lo que toca a educacién, puede suponerse que haya una mortalidad menor para ambos sexos
en el caso de tener mas educacion, toda vez que cabria esperar una mayor conciencia y cultura
preventiva vial. En cuanto a condicion en el trabajo, se esperaria que fuese un factor determinante
para una sobremortalidad para ambos sexos de la poblacion que trabaja en comparacion con la
que no lo hace, pues quienes trabajan estan expuestos a recorrer distancias del hogar—trabajo—
hogar. (Silva, 2009)

En las personas que tienen una condicién en la pareja de no unido, para ambos sexos, que sean
mas vulnerables a morir en accidentes automovilisticos dado su estilo de vida y que pueden ser
menos precavidos al conducir. También se esperaria que conforme se situé en contornos mas
proximos a la Ciudad Central haya menos muertes, dada la aglomeracién de sefialamientos viales
que impediria ejercer altas velocidades, y viceversa. Por ultimo, que en todos los contornos las
tasas especificas de mortalidad sean mas altas para las edades jovenes que para edades avanzadas,
dado que se pensaria que los primeros son mas vulnerables en virtud de sus estilos de vida.
(Silva, 2009)

Se tomo la informacion del anuario de estadisticas del transporte asi tenemos que en la
provincia de Chimborazo ha habido 655 accidentados que fueron atendidos. (Agencia Nacional
de Trénsito del Ecuador, 2014)
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Tabla 4. Namero de victimas de accidente de transito por sexo.
YIiCTIMAS

PROVINCIAS TOTAL MUERTOS  ERINOS
TOTAL 29.990 2.322 27.668
AzUAY 1.386 85 1.301
EOLiVAR 223 32 197
CAMNAR 327 41 286
CARCHI 156 15 141
COTOPAX 553 138 421
CHMBORAZO 495 0 425
EL ORD 827 35 732
ESMERALDAS 324 B3 255
GUAYAS 7.886 530 7.356
IMEABLRA 503 74 434
LA 534 57 477
LOSRiOS 1389 141 1248
MANAE] 1829 134 1635
MOROMA SANTIAGD 223 34 195
MAPD 191 24 157
PASTAZA 243 23 226
PICHIMEHA 10,163 443 9715
TUNGLURAHUA 12 g1 521
ZAMORA CHINCHIPE 111 15 93
GALAPAGOS 33 1 52
SUCUMEIOS 147 23 113
ORELLANA 255 56 193
STO.OOMINGO DE LOS TSACHIL 731 83 705
STA.ELEMA 460 34 426

Fuente: (Accidentes de transito en Ecuador, 2014)

Para el analisis de consecuencias laborales o incapacidad total se excluyeron a las personas
mayores de 65 afilos por considerar al rango entre 18 y 65 afios la edad econdmicamente activa
con capacidad de realizar labores productivas. Teniendo en consideracion que el sueldo béasico es
366 USD. (Ministerio del Trabajo de Ecuador, 2016)

Tabla 5. Numero de accidentes de transito por meses segin provincias.
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MESES
ENERO FEBRERO MARZIO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE MNOVIEMBRE DICIEMBRE

PROVINCIAS TOTAL

TOTAL 38.658 2.812 2.788 3.281 3.544 3624 3793 3502 2.840 2.709 3.293 3.166 3.306
AZUAY 1738 145 154 187 145 173 162 151 115 128 124 138 118
BOLIVAR 227 6 14 25 14 13 25 16 135 19 27 17 26
CARAR 355 38 31 27 33 5 24 9 a7 30 23 27 31
CARCHI 172 15 15 17 13 15 17 17 15 10 6 22 10
COTOPAXI 650 55 52 a5 48 60 55 63 60 30 42 42 58
CHIMBORAZO 655 64 45 L 49 78 54 51 59 43 L 46 48
EL ORO 963 76 72 86 53 75 70 79 87 54 51 53 a7
ESMERALDAS 336 28 32 43 24 i3 27 7 13 23 27 26 7
GUAYAS 9592 £73 851 515 a5 555 545 EELY 721 GLZ &01 668 672
IMBABURA 833 58 55 63 60 71 56 48 50 84 133 95 160
LOuJA 722 51 3 52 55 70 EE T4 45 64 69 G4 62
LOS RiOS 1376 112 £5 131 128 125 58 116 112 101 107 121 136
MANABI 1635 163 135 174 152 150 144 123 137 103 133 113 150
MOROMA SANTIAGO 182 16 13 15 21 23 15 20 7 9 17 9 12
MNAPC 185 11 17 35 14 132 14 12 13 5 12 L] 21
PASTAZA 252 23 13 22 28 14 26 5 21 18 17 25 15
PICHINCHA 15.099 £20 510 955 1435 1340 1617 1463 1.096 1205 1465 1368 1357

Fuente: (Accidentes de transito en Ecuador, 2014)

De qué manera se lleva a cabo el calculo de la indemnizacién por accidente utilizando las
conocidas como el calculo Vuotto y Méndez. Ambas provienen de los fallos “Vuotto ¢/ AEG
Telefunken Argentina — Sentencia N° 36010 — Sala III de la CNAT” y “Méndez Alejandro Daniel
¢/ MYLBA S.A. y otros/Accidente — Sentencia N° 89.654 — Sala III de la CNAT*. (Ley de
Riesgos del Trabajo, 2013)

Para aclarar un poco el panorama, tenemos que saber que la formula Vuoto se aplica para poder
calcular una indemnizacion por dafios y perjuicios derivados de los accidentes de trabajo. No
obstante, como se trata de una formula matematica, se convierte en algo rigido y se debe tener en
cuenta que no su calculo no contempla algunos contextos. Aunque ambos tienen unos afios,

suelen aplicarse en la actualidad, mas que nada el de Méndez que modifica al de Vuotto.
Lo que se indica en el Vuotto es que la formula del calculo de indemnizacion por accidente era
insuficiente porque en ninglin momento contempla la totalidad del dafio ocasionado a la victima.

(Ley de Riesgos del Trabajo, 2013)

En este sentido, se indicd que la incapacidad sufrida por el trabajador puede causarle dafios en sus

relaciones sociales, deportivas, artisticas, y otras cuantas mas si queremos enumerar, ademas de
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poder sufrir lo que se llama “posibilidad futura de ascenso en su carrera“. Todo ello conlleva un

valor indemnizable.

En concreto, podemos ver que el fallo apunta a que no sélo debe pagarse por la pérdida de
resultados economicos (lo que se llama como lucro cesante) sino también la parte que es
espiritual, humana, afectiva, entre otras, conocida mejor como “dafio moral“. (Ley de Riesgos del
Trabajo, 2013)

El fallo de Méndez el cual, manteniendo el esquema de una férmula financiera, cambiando
algunas variables para mejorar y eliminar las falencias de la férmula Vuotto. Es particular, dado
que modifica la férmula Vuotto de tal manera que satisfaga las necesidades de indemnizacion
actuales de los damnificados por los accidentes.

Reduce la tasa de interés al 4%, dado que cuando regia el fallo Vuotto, se justificaba el empleo de
una tasa de interés de 6%, porque existian depositos bancarios a dicha tasa mirando siempre de

mantener el poder adquisitivo original. (El dafio material en la accion civil, 2008)

Es l6gico que no se pueda determinar matematicamente un dafio moral que hacen a la afectacion

de los aspectos mas intimos de las personas.

Ecuacion 1. Féormula de Vuotto.

C=a*(1-Vn)*1/i
Fuente: (Ley de Riesgos del Trabajo, 2013)

Donde:

Vn = 1/(1+i)n

a = salario mensual x 13 x porcentaje de incapacidad
n = 65 — edad del accidentado

i =6% = 0,06

13



Ecuacion 2. Féormula de Méndez.

C=a*(1-Vn)*1/i
Fuente: (Ley de Riesgos del Trabajo, 2013)

Donde:

Vn = 1/(1+i)n

a = salario mensual x (60 / edad del accidentado) x 13 x porcentaje de incapacidad
n =75 — edad del accidentado

i=4%=0,04

Dado que nos estamos basando pura y exclusivamente en términos econdémicos, y que para llegar
a la nocion de valor segun el capital humano se tomard como factor principal el aporte que una
persona hace a la sociedad en términos econémicos, la esperanza de vida de una persona sera un

factor importante para establecer su capital humano.

Con respecto a la capacidad de generar ingresos de una persona, el mismo se determina en

funcion de los ingresos precedentes y la proyeccion de crecimiento de los mismos.

En caso de que el calculo del capital humano se realice sobre una persona de temprana edad que
adn no se encuentra generando ingresos, se tomara en cuenta el grado de educacion, clase social,
y demas parametros que ofrezcan una aproximacion a los ingresos que podria haber llegado a
recibir mas adelante. Esto es asi porque uno de los componentes mas fuertes del dafio patrimonial

se relaciona con la pérdida de los ingresos futuros.

Finalmente, quiza el mas abstracto y dificil de determinar, y hace alusion a los vinculos afectivos
que posee una persona. Para el resultado al cual estamos buscando llegar, no es lo mismo un
padre de familia numerosa que una persona soltera, en términos del dafio psicoldgico y moral que

infringe a sus lazos cercanos.

3. Resultados

3.1. Calculo utilizando la formula Vuotto.
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1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

Tabla 6. Formula de Vuotto.

Ingreso total para el periodo

% Incapacidad

(@) = Ingreso para el periodo x % incapac.

(i) Tasa de interés para el periodo (decimalizada)
Edad al momento del hecho

Edad hasta la cual se computan ingresos

(n) Periodos restantes (6-5)

(C) Capital (indemniz. por el rubro)

(Computando periodos mensuales)

Ingreso por mes (total anual, dividido por doce)
% Incapacidad

(@) = Ingreso para el periodo x % incapac.

(i) Tasa de interés para el periodo (decimalizada)
Edad al momento del hecho

Edad hasta la cual se computan ingresos

(n) Periodos restantes (6-5)

(C) Capital (indemniz. por el rubro)
Fuente: (Elaboracion propia)

4.392,00
100,00
4.392,00
0,06
25,00
65,00
40,00
66.083,34

366,00
100,00
366,00
0,005
25,00
65,00
480,00
66.519,62

El primer punto es facilmente cuantificable, en términos de que una persona que esta en los

primeros 25 afos de su vida tiene a fines practicos mucho mas "por vivir" que alguien que se

encuentra en una edad mucho mas avanzada.

El capital humano serd mayor mientras mas numerosa sea la familia de la persona y demas

vinculos afectivos que se posean.

La sumatoria de estos son los que determinan nuestro capital humano, y por ende el valor que

poseemos para la sociedad.

3.2. Calculo utilizando la formula Méndez.
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Tabla 7. Calculo de la férmula de Méndez.

1) Ingreso total para el periodo 4.392,00
2) % Incapacidad 100,00

3)  (a) = Ingreso para el periodo x % incapac. x Coef. 10.540,80
4) (i) Tasa de interés para el periodo (decimalizada) 0,04

5)  Edad al momento del hecho 25,00

6) Edad hasta la cual se computan ingresos 65,00

7)  (n) Periodos restantes (6-5) 40,00

8) (C) Capital (indemniz. por el rubro) 208.631,67

(Computando periodos mensuales)

1) Ingreso por mes (total anual, dividido por doce) 366,00

2) % Incapacidad 100,00

3)  (a) = Ingreso para el periodo x % incapac. x Coef. 878,40

4) (i) Tasa de interés para el periodo (decimalizada) 0,003

5) Edad al momento del hecho 25,00

6) Edad hasta la cual se computan ingresos 65,00

7)  (n) Periodos restantes (6-5) 480,00

8) (C) Capital (indemniz. por el rubro) 210.174,48

Fuente: (Elaboracion propia)

4. Conclusiones

» Los calculos efectuados en el presente trabajo de investigacion se ajustan estrictamente a
una metodologia técnica, concluyendo que los valores obtenidos garantizan el célculo.

» Se realizé los célculos utilizando la metodologia de Méndez y Vuotto; observando que la
metodologia de Méndez es la méas utilizada debido a que la de Vuotto no cabe la
posibilidad futura de ascenso en su carrera y el dafio moral causado.

» Tomando un escenario que el promedio de accidentes de transito son mayores entre la
edad 18 y 65 afios y son la edad econdmicamente activa Yy el salario basico en el Ecuador
es de 366 USD; efectuamos los célculos con las formulas Mendez y Vuotto tenemos que
el Ecuador; segun Vouto pierde 66.519,62 USD y Méndez pierde 210.174,48 USD por

muerte en accidente de transito
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» Se debe continuar con investigaciones que incluyan una mayor cantidad de variables y
escenarios. Asi se podra tener cuadros estandarizados sobre el costo que le representa a
Ecuador una muerte por accidente de transito.

» Mediante el presente articulo se puede identificar que es necesario politicas de transporte
para evitar muertes en los accidentes de transito ya que con lleva una pérdida econémica

al Ecuador.
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